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Ш АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Служба автодорог 

в Черкасской обл. 
заключила соглашение 
по ремонту дорог 

Служба автодорог в Черкасской обл. 
по результатам тендера заключила со- 
глашение с ООО "Трансстроймеханиза- 
ция" на текущий средний ремонт авто- 
дороги госзначения Н-16 Золотоноша- 
Черкассы-Смела-Умань на участке км 
41+265—48+985 (правый проезд). Стои- 
мость сделки составляет 45,52 млн грн., 
сообщает Вестник госзакупок. 

Работы финансируются из государ- 
ственных кредитных ресурсов и должны 
быть проведены в 2014 г. 

Техзадание по закупке не обнародо- 
вано, поэтому неизвестно, какие именно 
работы будут выполняться. 


В Киеве начнут 
ремонтировать дороги 
и подземные переходы 

Как заявил гендиректор Киевавтодо- 
ра П. Береговой, на эти цели будет вы- 
делено 23 млн грн., их хватит только на 
ремонт центральных улиц и межквар- 
тальных проездов в центре. Всего на ре- 
монт улиц в Киеве требуется более 250 
млн грн., сообщает Уе5#.иа. 

Кроме того, будет отремонтирова- 
но 20 подземных переходов в центре, но 
это не касается Крещатика и Майдана. 


Реконструкцию Почтовой 
площади в Киеве 
завершат до конца года 

В бюджете Киева предусмотрены 
средства на то, чтобы продолжать ре- 
конструкцию Почтовой площади, поэ- 
тому планируется, что работы будут за- 
вершены до конца года. Об этом заявил 
председатель КГГА В. Бондаренко, со- 
общает УНН. 

"Относительно завершения работ на 
Почтовой площади, то они в этом году 
будут завершены. На это предусмотре- 
ли средства, они небольшие, там много 
уже сделано", — заявил В. Бондарекно. 

По словам председателя КГГА, По- 
чтовую площадь не снимали с проек- 
тов развития социальной инфраструк- 


В Донецке заключили 
соглашение на покупку 
стройматериалов 

КП "Дорожное ремонтно-строитель- 
ное управление" (г. Донецк) заключи- 
ло соглашение с ООО "Укрэксимгруп" 
на приобретение строительных матери- 
алов. Общая стоимость сделки состав- 
ляет 24,65 млн грн., сообщает Вестник 
госзакупок. 

Больше заплатят за битум нефтяной 
дорожный вязкий — 21,50 млн грн., за 
бетонные бортовые камни — 1,63 млн 
грн., за известняковый щебень — 1,52 
млн грн. 


В Запорожье отремонтируют 
дороги с помощью брусчатки 

Мэр Запорожья А. Син в конце 
2013 г. поручил провести ремонт участ- 
ка дороги на пересечении улиц Чума- 
ченко и Олимпийской. В настоящее вре- 
мя ремонтные работы проводятся с ис- 
пользованием брусчатки. 

"Технология укладки брусчатки бу- 
дет применена на дорожных покры- 
тиях с большой нагрузкой, — заявил 
А. Син. — Это убережет их от дальней- 
шего разрушения", сообщает Ш5.т.иа. 

Как сообщает пресс-служба мэрии, 
городские власти планируют в дальней- 
шем отремонтировать проезжую часть 
плотины ДнепроГЭС с применением 
брусчатки. 


В Измаиле отремонтируют 
дороги 

Измаил в т.г. продолжит вести ре- 
монт дорог. Так, исполнительный коми- 
тет Измаильского горсовета своим ре- 
шением утвердил титульные списки ка- 
питального и текущего ремонта дорог на 
2014 г. 

Планируется, что 4,106 млн грн. бу- 
дет выделено в т.г. на текущий ремонт 
улиц, сообщает /2тасйу.сот. 

За счет субвенции из госбюджета на 
строительство, реконструкцию, ремонт 
и содержание улиц и дорог коммуналь- 
ной собственности в сумме 1,878 млн 
грн. в т.г. планируется капремонт ул. 
Комсомольской (до ул. Савицкого с ре- 


И новости трРАНСПОРТА 


ме того, часть средств пойдет на пога- 
шение долга за выполненный в 2013 г. 
ремонт ул. Котовского. 


Еврокоды начнут 
интервенцию 
с федеральных трасс РФ 
Минтранс подготовил поправки к су- 
ществующим нормативам на содержа- 
ние и ремонт автодорог, предполага- 
ющие новые требования к дорожным 
строителям. В частности, срок безре- 
монтной эксплуатации дорог федераль- 
ного значения должен быть увеличен до 
12 лет и приведен в соответствие с нор- 
мами стандартизации, действующими 
в ЕС (еврокоды). Впрочем, окончатель- 
но новые нормы, означающие измене- 
ния расчетов затрат на ремонт и содер- 
жание дорог, будут введены к 2017 г. 
Пояснительная записка к законопро- 
екту Минтранса РФ констатирует: вве- 
дением новых нормативов на содержа- 
ние и ремонт дорог будет практически 
полностью обновлена существующая 
нормативно-техническая база в сфере 
дорожного хозяйства РФ. В настоящее 
время срок безремонтной эксплуата- 
ции на дорогах категории 1 и 2, к кото- 
рым, как правило, относятся федераль- 
ные трассы, составляет 4 года, каждые 
12 лет предполагается проведение кап- 
ремонта — документ же предполагает 
увеличение срока безремонтной эксплу- 
атации втрое, сообщает РЖД-Партнер. 


Росавтодор назвал 
приоритетные участки 
строительства 

и реконструкции автодорог 

В 2014 г. будет осуществлено стро- 
ительство и реконструкция 84 участков 
федеральных автодорог общего поль- 
зования протяженностью 534,2 км. Для 
этих целей в 2014 г. Росавтодором будет 
направлено 141,9 млрд руб. 

При этом в ведомстве отмечают, что 
федеральная целевая программа преду- 
сматривает строительство и реконструк- 
цию всего 405 км автодорог, а оставши- 
еся 129,2 км — прирост, планируемый 
Росавтодором в 2014 г. 





туры города, которые должны быть монтом тротуаров) и Украинской (в ме- Указанные работы предусмотрены 
профинансированы. сте ее пересечения с ул. Бадаева). Кро- инвестиционной программой на 2014 г., 
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сформированной Агентством в рамках 
реализации подпрограммы "Автомо- 
бильные дороги" федеральной целевой 
программы "Развитие транспортной си- 
стемы России" (2010-2020 гг.), сообща- 
ет пресс-служба Росавтодора. 

Так, начальник Управления проек- 
тирования и строительства автомобиль- 
ных дорог Росавтодора Т. Лубаков зая- 
вил, что вместо зимней автодороги на 
Якутск от Невера, где летом были не- 
проезжие направления, появятся кило- 
метры капитальной дороги с твердым 
покрытием, доступной для движения ав- 
тотранспорта как зимой, так и летом. 
Или вместо 2-полосного участка авто- 
мобильной дороги М-5 "Урал" с неудо- 
влетворительным качеством асфальто- 
бетонного покрытия к концу т.г. появят- 
ся 48 км современной 4-полосной авто- 
трассы, соответствующей всем требова- 
ниям безопасности и комфортности. 


ВРФ подсчитали, 
сколько нужно вложить 
в транспортную 
инфраструктуру Крыма 

В Крыму есть пять крупных проек- 
тов по строительству дорог на общую 
сумму 1,67 млрд грн. (6,5 млрд руб.), 
заявил начальник Службы автодорог 
Крыма В. Завайчинский. 

Самые дорогие из них — окружная 
вокруг Симферополя с развязками и пу- 
тепроводом за 673 млн грн. (2,7 млрд 
руб.), трасса Симферополь-Ялта через 
Ангарский перевал за 680 млн грн. (2,7 
млрд руб.) и расширение дороги Харь- 
ков-Симферополь со строительством 
новой развязки за 183 млн грн. (722,9 
млн руб.), сообщает РБК. 

Помимо срочных расходов на ин- 
фраструктуру, могут потребоваться до- 
полнительные деньги на новые мас- 
штабные инвестиционные проекты. Ми- 
нистр транспорта РФ М. Соколов оце- 
нил минимум в 50 млрд руб. проект стро- 
ительства моста через Керченский про- 
лив, который должен связать Таманский 
полуостров и Крым. 


Шк ТЕМЕ: 
Средства ФНБ могут 
быть привлечены при 
строительстве моста через 
Керченский пролив 

Средства Фонда национального бла- 
госостояния (ФНБ) можно будет при- 
влечь при строительстве моста через 
Керченский пролив, заявил министр ре- 
гионального развития РФ И. Слюняев, 
сообщает Коммерсант. 

Министр отметил, что вся проектно- 
сметная документация на строительство 


мостового перехода через Керченский 
пролив, согласно решению российского 
правительства, должна быть завершена 
Росавтодором к 1.11.2014 г. 


Строительство Керченского 
моста является 
приоритетным транспортным 
проектом Крыма 

Об этом в ходе 7 ежегодной меж- 
дународной конференции "ТРИЛОГИЯ" 
в Санкт-Петербурге заявил заместитель 
министра транспорта РФ С. Аристов. 

По его словам, первоначальный 
срок строительства моста закладывал- 
ся в три года, однако теперь этот срок 
будет максимально сокращен. Реализа- 
цию проекта планируется осуществлять 
на основе  государственно-частного 
партнерства, сообщает Роппеи/з.ги. 


Более 1 трлн руб. 
потребуется вложить 

в развитие дорог 

и транспорта Новой Москвы 

Создание современной дорожно- 
транспортной инфраструктуры Новой 
Москвы в перспективе до 2035 г. потре- 
бует инвестиционных вложений в раз- 
мере более 1 трлн руб. 

Из указанной суммы около 600 млрд 
руб. может быть вложено в строитель- 
ство и реконструкцию дорог. Более 263 
млрд руб., вероятно, будет затраче- 
но на строительство метрополитена на 
присоединенных территориях, сообща- 
ет пресс-служба департамента разви- 
тия новых территорий Москвы, ссыла- 
ясь на слова руководителя ведомства 
В. Жидкина. 

По его словам, в проекты строитель- 
ства и реконструкции дорог, метрополи- 
тена, сложных дорожных объектов мо- 
гут и должны привлекаться внебюджет- 
ные средства. По его словам, инвесто- 
ры, работающие на новых территориях 
Москвы, уже готовы к сотрудничеству. 


В Москве отменят 4 участка 
выделенных полос 

Кроме того, на 12 улицах число по- 
лос будет сужено для увеличения их ко- 
личества, а четыре переулка в центре 
Москвы станут односторонними. Изме- 
нения разметки будут осуществлены по- 
сле внесенного предложения от эксперт- 
ной группы Ргорок.пеф, сообщает М24. 

"РгоБок.пе{ предложил сделать пере- 
разметку на 115 улицах в разных окру- 
гах. Мы согласились на 65 изменений, 
признав их целесообразными", — заяви- 
ла начальник управления контроля и ко- 
ординации развития транспортного ком- 
плекса Т. Малашенкова. 


Выделенные полосы будут отмене- 
ны на Крестовском путепроводе, Луж- 
нецком мосту, на проспекте Мира от Се- 
верянинского путепровода до Ростокин- 
ской улицы, а также на Балаклавском 
проспекте от остановки "Балаклавский 
проспект, 3" до Варшавского шоссе. 

Сузить полосы планируется на Воло- 
коламском шоссе от Полесского проез- 
да до улицы Панфилова в сторону цен- 
тра, Воробьевском шоссе, Севастополь- 
ском проспекте, Пятницком, Каширском 
шоссе, на Госпитальной улице на пере- 
сечении с Лефортовской набережной, 
на Лихоборской набережной при пере- 
сечении с Онежской улицей и на Проле- 
тарском проспекте от улицы Москворе- 
чье до Кантемировской. 


Уникальный пешеходный 
переход установлен 

на трассе Москва- 
Нижний Новгород 

В середине марта 2014 г. на 68 км 
трассы М-7 Москва-Нижний Новгород 
в районе деревни Буньково ФКУ Упрдор 
"Москва-Нижний Новгород" ввело в экс- 
плуатацию новый пешеходный переход. 

Установка экспериментальной си- 
стемы, включающей в себя целый ком- 
плекс инженерно-технических средств, 
на этом нерегулируемом пешеход- 
ном переходе была вызвана необхо- 
димостью — данное место является 
аварийно-опасным участком на протя- 
жении ряда лет. 

В этот комплекс входит уникаль- 
ный предупреждающий знак "Пеше- 
ходный переход" с импульсным инди- 
катором света, который устанавливает- 
ся за 100 м до пешеходного перехода 
и информирует водителя о приближе- 
нии к аварийно-опасному участку доро- 
ги. Знак подключен к системе освеще- 
ния дороги и работает 24 часа в сутки. 
Светодиоды, применяемые в устрой- 
стве, имеют повышенные световые ха- 
рактеристики, способные одинаково эф- 
фективно работать как в ночное, так 
и в дневное время, сообщает пресс- 
служба Росавтодора. 

Основная же часть системы преду- 
преждения установлена непосредствен- 
но на пешеходном переходе. Она вклю- 
чает в себя знаки "Пешеходный пере- 
ход" с внутренней подсветкой, уста- 
новленные над проезжей частью на 
Г-образных опорах. В нижней части зна- 
ков размещены светодиодные линзы — 
светильники, которые в режиме направ- 
ленного света сверху высвечивают до- 
рожную разметку "зебра" и проходящих 
по ней пешеходов. Данные технические 
средства горят только в темное время 
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суток, зажигаясь одновременно с цен- 
тральной системой освещения. 

Кроме того, в комплекс входят двух- 
секционные светофоры Т 7 с обозначе- 
нием контура пешехода, мигающие без 
остановки. 


На Кубани начали 
ремонтировать главную 
дорогу к морю 

Это участок федеральной автотрас- 
сы М-4 "Дон" от Горячего Ключа до села 
Дефановка. Его протяженность — почти 
50 км. Ремонт выпадает, по сути, на весь 
период курортного сезона. Работы будут 
вести до ноября, сообщает А#.5и. 

"Движение будет ограничено до 
40 км/ч. Движение будет по двум поло- 
сам, одна полоса будет в ремонте. На 
участках, где нам потребуется занять 
две полосы, будет использовано ревер- 
сивное движение с использованием све- 
тофоров", — заявил начальник красно- 
дарского территориального управления 
ГК "Автодор" Н. Ильин. 

На ремонт трассы уйдет почти две- 
сти тысяч тонн асфальтобетона. У доро- 
ги будет уникальное дренирующее по- 
крытие, которое позволит трассе быстро 
высыхать даже после сильных осадков. 


Дороги и мосты 
Владимирской обл. 
отремонтируют 

Дороги и мосты Владимирской обл. 
отремонтируют на 2 млрд руб., ремонт- 
ные работы будут проходить как на трас- 
сах федерального значения, так и на 
местных дорогах. 

Ожидается, что в 2014 г. в эксплуа- 
тацию будет введен мост через реку Оку 
с обходом Мурома. Реконструкция дорог 
будет проходить на участках Владимир- 
Муром, — Владимир-Гусь-Хрустальный, 
будет завершено строительство автодо- 
роги Оборино-Немцово во Владимире 
и др., сообщает АН.5и. 


В Нижнем Новгороде на 
ремонт дорог потратили 
больше миллиарда рублей 

В Нижнем Новгороде за 2013г. на 
ремонт городских магистралей и дворов 
потратили 1,1 млрд руб. Такую цифру 
назвал глава города О. Сорокин в сво- 
ем ежегодном отчете перед городской 
Думой, сообщает пресс-служба админи- 
страции Нижнего Новгорода. 

По словам О. Сорокина, —по- 
настоящему масштабные проекты по ре- 
монту и строительству городских дорог 
начнутся в 2014-2015 гг. В т.г. объем ре- 
монтных работ на городских улицах бу- 
дет вдвое больше, чем в 2013 г. Вла- 


сти города рассчитывают на увеличение 
финансирования также в 2 раза — до 2 
млрд руб. 

Как отметил О. Сорокин, проект 
дорожно-ремонтных работ на 2014- 
2015 гг. уже готов. В план входят не 
только основные городские магистрали, 
но и дворовые территории, и второсте- 
пенные улицы. 

Кроме того, в т.г. в Нижнем Новго- 
роде разработают план реконструкции 
правобережных и левобережных подхо- 
дов к Канавинскому мосту, а также нач- 
нется строительство второго Волжского 
моста. 


Крым остается без 
автомобилей 

Импортеры приостановили постав- 
ки автомобилей на полуостров. Местные 
дилеры продают складские запасы. Об 
этом заявил директор Всеукраинской 
ассоциации автомобильных импортеров 
и дилеров (ВААИД) О. Назаренко. 

"Импортеры не рискуют везти ав- 
томобили на полуостров. В некоторых 
салонах клиентам, желающим купить 
автомобиль, предлагают забрать его 
в Херсоне или Николаеве", — заявил 
О. Назаренко. 

По словам пресс-секретаря "Ниссан 
Мотор Украина" В. Иванова, их дилеры 
продают машины со склада. 

"Теоретически мы можем привезти 
автомобиль по спецзаказу. Однако для 
этого заказчик должен внести 100-про- 
центную предоплату", — объясняет 
В. Иванов. По его словам, пока что же- 
лающих оплатить автомобиль наперед 
не было. 

Схожая ситуация сложилась и у ком- 
пании "НИКО", официального импортера 
автомобилей МИзиы$Н в Украине. "На 
данный момент крымские дилеры рабо- 
тают со складом машин. Формат даль- 
нейшей работы обсуждается", — зая- 
вил директор департамента маркетинга 
и рекламы "НИКО Менеджмент" Я. Вовк. 


Автобус малого класса 
ПАЗ-320402 обновился 

Павловский автобусный завод "Груп- 
пы ГАЗ" обновил агрегатную базу авто- 
бусов ПАЗ-320402 малого класса. Мо- 
дернизация мостов и осей автобуса по- 
зволила повысить его эксплуатацион- 
ные свойства и снизить стоимость вла- 
дения машиной более чем на 20% при 
сохранении цены автобуса на прежнем 
уровне. Межсервисный интервал об- 
служивания для городских автобусов 
ПАЗ-320402 малого класса увеличился 
с 12 тыс. км до 15 тыс. км (это касает- 
ся и Украины). 


На автобусы ПАЗ-320402 установ- 
лены обновленные мосты производ- 
ства Канашского автоагрегатного за- 
вода (КаАЗ). Новые тормозные меха- 
низмы с колодками с увеличенной ши- 
риной 160 мм и тормозные барабаны 
позволяют обеспечить ресурс тормоз- 
ных колодок 30 тыс. км. Мосты и оси 
КаАЗ комплектуются новыми манжета- 
ми и шпильками повышенной износо- 
стойкости и дополняются подшипника- 
ми с повышенным ресурсом, сообщает 
Ашосопзийтд.сот.иа. 

Автобус малого класса ПАЗ-320402 
предназначен для работы на городских 
и пригородных маршрутах, также изго- 
тавливается в школьном исполнении 
в соответствии со всеми требования- 
ми ГОСТа Р51160-98 "Автобусы для пе- 
ревозки детей". Автобус комплектуется 
дизельными двигателями Ситтз$ или 
ЯМЗ экологических стандартов Евро-4. 
Общая пассажировместимость — до 53 
чел., в зависимости от комплектации. 


Компания Амоте 
представила новые 
автобусы 

Производитель автобусных кресел 
польская компания Ащоте{ освоила вы- 
пуск новых моделей туристических ав- 
тобусов. На выставке Визмойа в бель- 
гийском городе Кортрейке компания 
Ашоте{! представила обновленный ту- 
ристический автобус Аро!о. Это модель 
среднего класса — длиной 9,7 м, шири- 
ной 2,44 м и высотой 3,13 м. Она постро- 
ена на шасси среднетоннажного грузови- 
ка Мегседез-Вепт Аедо. Передние и за- 
дние части кузова, а также крыша вы- 
полнены из стеклопластика; боковины — 
оцинкованная сталь, а крышки багажных 
отсеков (сзади и слева по борту) изготов- 
лены из алюминия. Салон автобуса вме- 
щает до 36 кресел и имеет внутреннюю 
высоту 2,04 м. Объем багажных отсеков 
составляет 2,5 м куб. На машине приме- 
няются новейшие турбодизели Мегседез- 
Вепх ОМ9З6 стандарта Евро-6 мощно- 
стью от 180 до 230 л.с. Снаряженная мас- 
са автобуса Аро!о — 8550 кг, сообщает 
Тгиск$.ащосепке.иа. 

Справка. Польская компания АшотеЕ! 
начала свою деятельность в 1989 г. с вы- 
пуска пластмассовых изделий. Широкую 
известность ей принесло производство 
большого ассортимента автобусных си- 
дений, изготовленных, соответственно, 
также из пластика. Более того, уже око- 
ло десяти лет АиютеЁ также специали- 
зируется на постройке кузовов для авто- 
бусов малого и среднего классов пасса- 
жировместимостью от 12 до 40 человек. 
Для этой цели применяются шасси ев- 
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ропейских развозных грузовиков марок 
Мегседез-Вепг, Месо, Уок$уадеп и др. 


Выпущен Новый полуприцеп 
МАЗ-975800-2054 

Минский автозавод выпустил но- 
вый бортовой полуприцеп МАЗ-975800- 
2054, предназначенный для транспорти- 
ровки различных грузов в составе авто- 
поезда. Основным тягачом для новинки 
является седельный тягач МАЗ-642508- 
350-050Р или другой аналогичный авто- 
мобиль с высотой ССУ 1650 мм. 

Грузоподъемность полуприцепа до- 
стигает 43600 кг, при этом его снаря- 
женная масса составляет 9500 кг. До- 
пустимая нагрузка на седельно-сцепное 
устройство не должна превышать 18 
тыс. кг. Внутренние размеры плат- 
формы: длина — 13520 мм, ширина — 
2480 мм, высота — 660 мм. Площадь 
платформы достигает 33,53 м, а вну- 
тренний объем составляет 22,13 м. На- 
стил бортового трейлера выполнен из 
ламинированной водостойкой фанеры 
толщиной 27 мм, сообщает АН.зи. 

В конструкции полуприцепа преду- 
смотрены стальные откидные борта (4 
пары), внутренняя высота которых не 
превышает 660 мм. Внутри платформы 
установлены 6 пар раздвижных стоек 
высотой 1100 мм, имеющих 3 положе- 
ния по фиксации: 2260, 2810 и 3360 мм. 
Усиленный передний борт — металли- 
ческий, высотой 1300 мм. В платфор- 
ме полуприцепа предусмотрены стяж- 
ные цепи, которые связывают попарно 
средние стойки. Подвеска транспортно- 
го средства — рессорная. Полуприцеп 
оборудован шинами БЕЛ-95 с односкат- 
ной ошиновкой колес, а также тормоз- 
ной системой с пневмоприводом и АВ$. 


Двигатели Ситтт$ 
станут экономичнее 
благодаря новым КПП 
Компания Ситттз подписала со- 
глашение с производителем КПП Еаюп 
о совместном производстве новых 
трансмиссий серии ЗтаНАдуатаде 2, 
которые помогут экономить топливо. 
Заявлено, что уже в ближайшие ме- 
сяцы дизельный двигатель Ситтиз 
15Х12 будет доступен с коробкой 
ЗтаЦцАдуащаде 2, что обеспечит эко- 
номию топлива 2—4%, сообщает Тгиск$. 
ашосепне.иа. 


Бриджстоун не будет 
производить грузовые 
шины в РФ 

Об этом заявил гендиректор ООО 
"Бриджстоун СНГ" Куроки Минору, сооб- 
щает ТорОЁли. 


"Ульяновский завод ориентирован 
только на легковые шины, потому что 
грузовые — это совершенно другое про- 
изводство. В настоящее время нам хва- 
тает мощностей, и мы полностью можем 
поддерживать наше присутствие, увели- 
чивать нашу долю на рынке за счет им- 
порта. Планов по строительству и про- 
изводству грузовых шин в России нет, 
потому что это большие инвестиции, 
здесь должен быть гарантирован намно- 
го больший спрос, чтобы окупить эти 
инвестиции. 

Грузовых мощностей у нас мно- 
го в Японии, Таиланде и Европе. Мо- 
жет быть, в долгосрочной перспективе, 
возможно, но в среднесрочной — мы не 
рассматриваем", — заявил Куроки Ми- 
нору, сообщает АН.5и. 


Волынь может стать 
первой областью без ГАИ 

Волынская "Самооборона" будет 
инициировать вопрос роспуска Государ- 
ственной автоинспекции. Об этом зая- 
вил руководитель штаба организации 
А. Хведчак. 

По его словам, к такому выводу об- 
щественные активисты пришли во вре- 
мя совместного патрулирования с авто- 
инспекторами. По убеждению А. Хведча- 
ка, существование ГАИ — лишняя трата 
денег. Работу автоинспекции может вы- 
полнять патрульно-постовая служба. 

Поэтому "Самооборона" просит Ми- 
нистерство внутренних дел ликвидиро- 
вать ГАИ, а функции инспекции пере- 
дать ППС. А также предлагает, чтобы 
Волынь была пилотным регионом при 
реализации этой инициативы, сообщает 
Волиньпост. 


Эксплуатация переделанных 
из грузовиков автобусов 
прекратится через 3 года 

Автобусы, переоборудованные из 
грузовиков, в течение трех лет должны 
быть полностью выведены из эксплуа- 
тации. Об этом заявил министр инфра- 
структуры Украины М. Бурбак, сообща- 
ет Интерфакс-Украина. 

По его словам, автоперевозчи- 
ки с переоборудованными автобусами 
уже полтора года не имеют права уча- 
ствовать в конкурсах на распределение 
маршрутов, однако продолжают перево- 
зить пассажиров. 

В связи с этим министр предложил 
автоперевозчикам постепенно выводить 
эти транспортные средства с рынка. 

"Я предлагаю модель на 3 года: сна- 
чала выводим эти автобусы из межоб- 
ластного сообщения, через год — из 
городского, затем — сельского. Это 


очень большая проблема, это большая 
опасность для пассажиров", — заявил 
М. Бурбак. 


Новый киевский автовокзал 
на Теремках откроют осенью 

Автовокзал на Теремках (Одесская 
пл.), строительство которого завершили 
ещев 2013 г., заработает только в авгу- 
сте-сентябре 2014 г. 

В двухэтажном здании разместят- 
ся кассы, зал ожидания, кафе, комната 
матери и ребенка, милиция и медпункт. 
По проекту, с 5 платформ будут отправ- 
ляться 48 автобусов, в день планируют 
обслуживать 8,5 тыс. пасс. Технически 
автовокзал сможет взять на себя пас- 
сажиропотоки всех киевских вокзалов: 
после ввода вокзала на Теремках КГГА 
планирует "за ненадобностью" закрыть 
Центральный автотерминал и автостан- 
ции Южную и Дачную, сообщает Мих. 
тпюсаг.иа. 


В Киеве введут ночные 
маршрутки 

В скором времени в Киеве появят- 
ся ночные маршрутки, которые будут ез- 
дить по городу после 00:00. В КГГА не 
против такой инициативы и даже за- 
планировали в самое ближайшее вре- 
мя встретиться с разработчиками "Ноч- 
ного экспресса". Автор проекта Алексей 
Никифоров убежден, что в Киеве давно 
пора ввести такие автобусы. 

"В крупных городах Украины уже есть 
ночные маршрутки. Для Киева это очень 
важно. Здесь жизнь кипит и ночью, в от- 
личие от небольших городков. А реаль- 
но наземный гортранспорт перестает хо- 
дить в районе 23:00, что вызывает мас- 
су неудобств у людей, которые работают 
в ночные смены", — заявил А. Никифо- 
ров, сообщает Меи/з.пюсаг.иа. 

Разработчики предлагают создать 
семь ночных маршрутов: три из них ду- 
блируют существующие ветки метро, 
два — проектирующиеся ветки. Чтобы за- 
интересовать перевозчиков, тариф пред- 
лагают установить двойной. Если днем 
проезд по маршруту стоит 2,5 грн., то но- 
чью — 5 грн., если 3 грн. — ночью 6 грн. 


Одесса внедрит 
автоматическое управление 
в сферу общественного 
транспорта 

Исполком Одесского горсовета 
утвердил проект программы "Безопас- 
ный город", призванный сократить за- 
держки транспорта на улицах города на 
20%, а также уменьшить аварийность на 
5-10%, сообщает пресс-служба город- 
ского совета. 
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Целью программы, реализация кото- 
рой рассчитана на 2 года, является усо- 
вершенствование системы общегород- 
ского управления транспортными и пеше- 
ходными потоками и повышение уровня 
безопасности дорожного движения. Про- 
ект предусматривает, в частности, уста- 
новку камер видеонаблюдения для мони- 
торинга движения транспорта на въездах 
и ключевых перекрестках, поэтапную за- 
мену морально и технически устаревших 
ламповых на светодиодные энергосбе- 
регающие светофоры, замену дорожных 
контроллеров и т.д. Управление свето- 
форами будет организовано в автомати- 
ческом режиме по заранее расписанным 
планам координации магистралей свето- 
форных объектов — с возможностью гиб- 
кого и оперативного реагирования на из- 
менения дорожной обстановки. 

По утверждению авторов проекта, 
планируется увеличение ресурса рабо- 
ты светофоров до 10 лет, экономия по- 
требляемой электроэнергии может до- 
стигнуть 80%. Затраты на эксплуатацию 
оборудования снизятся на 30%. 

Общий объем финансирования, не- 
обходимый для реализации программы 
"Безопасный город", — более 12,8 млн 
грн., средства будут выделены из город- 
ского бюджета. 


Представительства 
"Ин-Тайм" в Крыму работают 
в штатном режиме 

В связи с участившимися случая- 
ми спекуляций на тему грузоперевозок 
в крымском направлении, руководство 
компании еще раз сообщает о том, что 
служба "Ин-Тайм" осуществляла и осу- 
ществляет отправку и доставку грузов 
на полуостров/с полуострова без пере- 
боев, по графику движения автомоби- 
лей. Цены на доставку грузов не подни- 
мались, даже в такой сложный период. 

"Мы понимаем, в каком непростом 
положении оказались наши соотече- 
ственники в Крыму. Поэтому своевре- 
менная доставка грузов на полуостров, 


М АВИАЦИЯ 


Украина обратится в 1САО 
по поводу нарушений 
российских авиакомпаний 
Украина проинформирует [САО о на- 
рушении рядом российских авиакомпа- 
ний воздушного пространства страны. 
Об этом 21.03.2014 г. заявил директор 
департамента информационной полити- 


а также оперативная обработка отправ- 
лений, осуществляемых крымчанами, 
была для нас приоритетом с самого на- 
чала кризиса. "Ин-Тайм", практически 
единственный оператор украинского 
рынка автомобильных маршрутных гру- 
зоперевозок, который ни на один день не 
приостановил своей работы в этом реги- 
оне", — заявил директор Национальной 
службы доставки "Ин-Тайм" А. Троян. 

По его словам, определенные 
сложности наблюдались в период 12— 
13.03.2014 г., когда некоторые грузы 
приходили с опозданием. Но обо всех 
подобных задержках компания свое- 
временно информировала своих клиен- 
тов. В настоящее время график достав- 
ки полностью стабилизирован, а крым- 
ские представительства компании рабо- 
тают в штатном режиме. 

Справка. Воспользоваться услугами 
"Ин-Тайм" на полуострове можно в отде- 
лениях, расположенных в городах Алуш- 
та, Армянск, Бахчисарай, Белогорск, 
Джанкой, Евпатория, Керчь, Краснопере- 
копск, Ленино, Нижнегорский, Саки, Се- 
вастополь, Симферополь, Старый Крым, 
Судак, Феодосия, Щелкино, Ялта. 


Российским водителям 
уже в марте начнут 
выдавать удостоверения 
нового образца 

Все подразделения Госавтоинспек- 
ции МВД РФ готовы выдавать водитель- 
ские удостоверения с новыми категори- 
ями, подкатегориями и отметками. 

На оборотной стороне водительских 
удостоверений нового дизайна появит- 
ся категория "М" для водителей мопедов 
и скутеров, а также добавятся подкате- 
гории "АЛ" (маломощные мотоциклы), 
"ВЛ" (трициклы и квадроциклы), "СЛ" 
и "СЛЕ" (автомобили массой 3,5-7,5 т, 
в т.ч. с прицепом), "О1" и "О1Е" (автобу- 
сы, в которых 9-16 сидячих мест, в т.ч. 
с прицепом), сообщает Гудок. 

Помимо этого, в новых водитель- 
ских удостоверениях специальной от- 


ки МИД Украины Е. Перебийнис. По его 
словам, в период с 11.03 по 20.03.2014 г. 
были зафиксированы — многочислен- 
ные факты нарушений авиакомпани- 
ями "Барс Аэро", "Аэрофлот", "Глобус" 
и ЗНаг шк, которые принадлежат РФ. 
Указанные российские авиакомпании 
осуществляли полеты и посадки на за- 


меткой будет обозначаться, что води- 
тель имеет право управлять только ав- 
томобилем с автоматической коробкой 
переключения передач — для этого на 
оборотной стороне напротив соответ- 
ствующей категории в графе "ограни- 
чения" будет проставляться отметка 
"АТ", а для международного водитель- 
ского удостоверения примечание бу- 
дет указываться на английском языке — 
ашотанс 1тапзпзюп оту. В нее также 
ставятся ограничения, например, для 
водителей-инвалидов — только с руч- 
ным управлением. 


В Сочи свыше 2 млн чел. 
совершили поездки на 
автобусах на шасси Зсата 

При подготовке к Олимпийским 
играм в Сочи была создана интеллек- 
Ттуальная система управления движе- 
нием транспорта, которая позволила 
в 2,5 раза повысить пропускную способ- 
ность дорожной сети города. Спортсме- 
нам и гостям Олимпиады были предо- 
ставлены новые комфортабельные ав- 
тобусы, которые Группа "ГАЗ" совмест- 
но со Эсата разработала специально 
для Олимпийских и Паралимпийских игр 
с учетом требований надежности и без- 
опасности, необходимых для междуна- 
родных мероприятий подобного уровня. 
По данным АНО "Транспортная дирек- 
ция Олимпийских игр", во время Олим- 
пиады примерно 42 тыс. пасс. ежеднев- 
но совершали от 2 до 4 поездок на ав- 
тобусах ГОЛАЗ и ЛИАЗ, обслуживаю- 
щих маршруты Прибрежного и Горного 
кластеров. 

По словам директора департамента 
автобусов и двигателей ООО "Скания- 
Русь" Хокана Юде, разработанные Груп- 
пой "Газ" автобусы на шасси Зсата — 
оптимальное решение для поставлен- 
ной задачи. Уже на тестовых испытани- 
ях они показали, что смогут справиться 
с высоким пассажиропотоком, предла- 
гая комфортные условия перевозки, со- 
общает КогаБе!.ги. 


крытый аэродром "Симферополь" без 
разрешения Госавиаслужбы Украины. 
Т.о. нарушены требования Конвенции 
о международной гражданской авиа- 
ции, Воздушного кодекса Украины и др. 
нормативно-правовых актов Украины, 
регулирующих порядок использования 
воздушного пространства страны. 
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Е. Перебийнис также обратил вни- 
мание российской стороны на необхо- 
димость соблюдения международного 
и украинского законодательства в об- 
ласти безопасности полетов, сообщает 
иипд.сот.иа. 

Примечание. Ранее сообщалось, 
что диспетчерам "Украэроруха", отве- 
чающим за безопасность полетов над 
Крымским полуостровом, пришлось по- 
кинуть Симферопольский аэропорт по- 
сле того, как неизвестные вооруженные 
люди захватили здание диспетчерской 
вышки. 

Диспетчеров перевезли в Одессу 
10.03.2014 г. Управление полетами над 
АРК диспетчеры продолжили из аэро- 
порта "Одесса". 


Симферопольский центр 
управления воздушным 
движением готовится 
перейти под контроль 
южного филиала 
Госкорпорации по ОрВД 

Симферопольский центр управления 
воздушным движением, который ранее 
подчинялся ГПОВД "Украэрорух", гото- 
вится перейти под контроль южного фи- 
лиала "Госкорпорации по организации 
воздушного движения в РФ" (ОрВД). Как 
сообщает ПРАЙМ, "уже все документы 
готовы, но пока что не подписаны". 

"Украэрорух", согласно НОТАМу (из- 
вещению об изменениях в правилах обе- 
спечения полетов) украинских авиавла- 
стей, отключил Симферопольский аэ- 
ропорт еще 14.03.2014г. с формули- 
ровкой "по техническим причинам". От 
общей системы также отключили аэро- 
порт "Бельбек", который обслуживает 
Севастополь. 

С тех пор рейсы выполняются по из- 
мененному маршруту: сначала диспет- 
черы ростовского центра ведут россий- 
ские авиакомпании, выполняющие рей- 
сы в Крым, до Анапы, а далее передают 
Симферопольскому центру (он де-факто 
не подчиняется Украине). Все остальные 
рейсы над Украиной выполняются в нор- 
мальном режиме по обычным маршру- 
там, сообщает амаНоп.сот.иа. 


Общественная палата 
предлагает ввести льготы 
на летние перелеты 
в Симферополь 

Общественная палата РФ (ОП) гото- 
вит пакет предложений правительству, 
туроператорам, авиакомпаниям, госор- 
ганизациям и бизнес-структурам для 
увеличения турпотока в Крым. ОП в т.ч. 
предлагает авиаперевозчикам "ввести 
льготные условия на летние перелеты 


в Симферополь, а туркомпаниям сни- 
зить общий уровень цен на отдых в Кры- 
му". Параллельно планируется обратить- 
ся в СМИ и к сайтам-рекламодателям 
с просьбой размещать рекламу отды- 
ха в Крыму по льготным расценкам или 
даже на бесплатной основе, сообщает 
амароп.ги. 

По словам вице-президента Ассоци- 
ации туроператоров РФ (АТОР) И. Уман- 
ского, субсидирование авиаперевозок 
в Крым в настоящее время рассматри- 
вается как одна из мер для подержа- 
ния туристического сезона в автономии. 
Также поднят вопрос об увеличении ко- 
личества рейсов в этот регион, сообща- 
ет аех.ги. 


Стоимость авиабилетов из 
Москвы в Крым упала на 30% 

В 1 квартале 2014г. цена билета 
из Москвы в Симферополь составила 
9,844 тыс. руб. против 13,642 тыс. руб. 
в аналогичном периоде 2013 г. В настоя- 
щее время цена авиабилетов из Москвы 
в Крым упала на 30%. Частично это об- 
условлено падением спроса, который 
снизился на 17% по сравнению с 1 квар- 
талом 2013 г. Однако эксперты отмеча- 
ют, что еще рано говорить о летнем се- 
зоне, т.к. около половины всех брониро- 
ваний совершается за неделю до выле- 
та, сообщает Гудок. 

Примечание. Летом 2013 г. Симфе- 
рополь вошел в первую десятку попу- 
лярных направлений из Москвы вместе 
с традиционными летними лидерами — 
Сочи, Краснодаром, Барселоной, Тива- 
том и Бургасом. 


В Украине существенно 
падает уровень продажи 
авиабилетов 

Об этом сообщил владелец сайта 
Тске5.иа С. Кравец в интервью изда- 
нию Аего\Уокга!. По его словам, по срав- 
нению с аналогичным периодом 2013 г. 
падение продаж с начала месяца в ко- 
личестве билетов составило 22%, а в де- 
нежном эквиваленте — 27%. По его мне- 
нию, падение продаж вызвал ряд при- 
чин, а именно: отмена полетов в аэро- 
порт "Симферополь"; транзитные пас- 
сажиры не хотят стыковаться в Украине 
из-за политической обстановки; неста- 
бильность курса нацвалюты. 

Также С. Кравец отметил низкую 
продажу билетов на дальнемагистраль- 
ные рейсы. По его словам, продажа на 
эти рейсы более активна весной на лет- 
ний период. 

Критическая ситуация также и с чар- 
терными рейсами. Туроператоры рез- 
ко уменьшили количество арендуемых 


самолетов, а корпоративные клиенты 
в свою очередь резко урезали бюджет. 
Еще одной причиной кризисной ситу- 
ации в авиаперевозках стало ухудшение 
финдисциплины: некоторые перевозчи- 
ки перестали выполнять свои финобяза- 
тельства, сообщает аегоуокга!. пей. 


Россия продолжит взимать 
плату с европейских 
авиакомпаний за 
транссибирские полеты 

Россия пока не отменяет оплату ев- 
ропейскими авиакомпаниями трансси- 
бирских пролетов, взимаемую за исполь- 
зование ими линий в российском воз- 
душном пространстве, принадлежащих 
"Аэрофлоту". Об этом сообщил замми- 
нистра транспорта РФ С. Аристов. По его 
словам, такому решению РФ способство- 


вала "непоследовательность действий 
Евросоюза". 
Ранее предполагалось, что т.н. 


"транссибирские роялти" будут отмене- 
ны с начала 2014г. В то же время, по 
словам С. Аристова, подписанный не- 
сколько лет назад в Хельсинки меморан- 
дум о намерениях не является юридиче- 
ски обязывающим международным до- 
кументом, в т.ч. в отношении даты. "Рос- 
сия была бы во многом готова подвинуть- 
ся в этой части, но Евросоюз много-много 
чего сделал, чтобы не дать нам реализо- 
вать такую меру", — говорит он. При этом 
С. Аристов отмечает, что данное реше- 
ние "никак не связано" с введением санк- 
ций ЕС против России в связи с ситуаци- 
ей вокруг Крыма, сообщает аех.ги. 


В ГМА "Борисполь" 
граждане Украины проходят 
иммиграционный контроль 
вместе с гражданами ЕС 

В аэропорту "Борисполь" погран- 
контроль граждан Украины происходит 
в местах оформления граждан ЕС. Та- 
кое нововведение начало действовать 
с момента подписания Украиной поли- 
тической части Соглашения об ассоци- 
ации с Европейским Союзом, сообщает 
пресс-служба аэропорта. 

Соответствующая информация раз- 
мещена на кабинах паспортного контро- 
ля как на отправку, так и на прибытие 
пассажиров во всех терминалах. 

Общие пункты погранконтроля для 
граждан Украины и ЕС действуют во 
всех крупнейших аэропортах страны. 


Стройкомпания незаконно 
использовала имущество 
аэропорта "Борисполь" 
Прокуратура Киевской области об- 
наружила факт использования стро- 
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ительной компанией целостного иму- 
щественного комплекса, относящего- 
ся к аэропорту "Борисполь" (Киев), без 
договора аренды. В частности, как гово- 
рится в сообщении прокуратуры, заре- 
гистрированное в Симферополе пред- 
приятие пользовалось производствен- 
ной базой с подъездными ж/д путями, 
расположенной в "Борисполе" (указан- 
ное имущество находится на балансе ГП 
"Международный аэропорт "Борисполь" 
и принадлежит государству). За время 
использования комплекса стройкомпа- 
нией государство недополучило более 
8,5 млн грн. арендных платежей, в т.ч. 6 
млн грн. — в госбюджет и 2,5 млн грн. — 
на счета "Борисполя". По данному фак- 
ту прокуратурой области зарегистриро- 
вано уголовное производство, сообща- 
ет ЦТС 


Аэропорт "Борисполь" 
получит кредит 
только в госбанке 

Как сообщило Мининфраструктуры, 
информация, распространенная неко- 
торыми СМИ, о том, что ГП "МА "Борис- 
поль" по результатам тендера заключи- 
ло ряд соглашений с отдельными бан- 
ками о получении кредитов на общую 
сумму $50 млн нуждается в уточнении. 
"Соответствующие соглашения долж- 
ны вступить в силу после согласования 
Министерством инфраструктуры и Ми- 
нистерством финансов. Такого согласо- 


вания предоставлено не было", — под- 
черкивается в сообщении пресс-службы 
министерства. 


Отмечено, что в настоящее время 
в ГП "МА "Борисполь" инициирована 
проверка хозяйственной и финансовой 
деятельности за последние 4 года, в т.ч. 
проведения тендеров на строительную 
деятельность при подготовке к Чемпио- 
нату Евро-2012. 

В настоящее время Мининфраструк- 
туры согласовало получение "Бориспо- 
лем" кредита на общую сумму $30 млн 
в госбанке Укрэксимбанк. В случае не- 
обходимости привлечения дополнитель- 
ных средств для оптимизации кредитно- 
го портфеля будет объявлен новый кон- 
курс в соответствии с действующим за- 
конодательством Украины. 

Примечание. По сообщению ЦТС, 
"Борисполь" планировал привлечь кре- 
дит на $200 млн у 5 украинских банков 
для рефинансирования существующих 
кредитов с целью снижения процент- 
ной ставки по ранее привлеченным кре- 
дитным средствам. У Сбербанка России 
планировалось привлечь $90 млн, у Укр- 
газбанка — $50 млн, у Всеукраинского 
банка развития — $20 млн, у Государ- 


ственного экспортно-импортного бан- 
ка — $30 млн, у Украинского инноваци- 
онного банка — $10 млн. Акцепты дого- 
воров состоялись 10.02.2014 г., конеч- 
ный срок заключения договоров был за- 
декларирован на 11.03.2014 г. 


В Николаевском 
аэропорту создадут 
антикоррупционный 
комитет 

Николаевская ОГА пообещала кол- 
лективу аэропорта "Николаев" содей- 
ствие в получении финансирования 
в обмен на создание в коллективе пред- 
приятия антикоррупционного комите- 
та для контроля над расходованием 
средств. Такое решение было принято 
18.03.2014 г. на общем собрании трудо- 
вого коллектива коммунального пред- 
приятия. В собрании приняли участие 
председатель ОГА Н. Романчук и глава 
облсовета Т. Креминь. С предложени- 
ем о создании антикоррупционного ко- 
митета выступил и.о. заместителя гу- 
бернатора А. Болтянский. "Предприятие 
будет существовать. Мы найдем деньги. 
В крайнем случае, возьмем кредит — 
нам банки дадут. Но вопрос не в том, как 
взять, автом — как отдавать потом? Мы 
сейчас залезем в долги на полтора мил- 
лиона, а завтра наш долг будет уже два 
или три миллиона", — сказал он, обра- 
щаясь к коллективу предприятия. 

Примечание. В Николаевском аэ- 
ропорту рассчитывают на помощь мест- 
ных властей в закрытии задолженности 
по зарплате с сентября 2013 г. по фев- 
раль 2014 г. включительно. Кроме это- 
го, работники аэропорта рассчитывают 
на содействие ОГА в получении серти- 
фиката аэродрома (этот вопрос должен 
был рассматриваться 20.03.2014 г. на 
заседании сертификационной комиссии 
в Киеве). 

В настоящее время сотрудники аэ- 
ропорта "Николаев" еще не завершили 
техработы, необходимые для восстанов- 
ления действия сертификата аэропорта, 
сообщает пуезй.сот. 


Финансирование 
аэропорта "Херсон" 
ждет тщательная проверка 

Об этом заявил глава Херсонской 
области Ю. Одарченко. По его мнению, 
контролировать правомерность исполь- 
зования бюджетных средств, которые 
в последние годы шли на реконструк- 
цию аэропорта, должно не только КРУ, 
но и специалисты УБЭП. 

Примечание. За два года на рекон- 
струкцию Херсонского аэропорта было 
направлено более 10 млн грн. При этом 


часть доходов Бюро техинвентаризации 
(около 3,5 млн грн.) была направлена на 
данный объект в обход облсовета, т.е. 
без вынесения решения депутатов и без 
соответствующих изменений в облбюд- 
жете, что является нарушением Бюджет- 
ного кодекса. 

Среди проблем работы аэропорта — 
растущая задолженность по зарплате; 
текущий режим работы аэропорта "Хер- 
сон" — неполных два дня в неделю. Так- 
же отсутствуют необходимые сертифи- 
каты на 2014 г., сообщает \мпд.сот.иа. 


Аэропорт "Минск" 
сможет принимать 
в полтора раза 

больше самолетов 

Количество стоянок с искусствен- 
ным покрытием для воздушных судов 
в Национальном аэропорту "Минск" до 
1.05.2014 г. увеличится с 45 до 67 мест, 
сообщает БЕЛТА со ссылкой на пресс- 
службу Министерства транспорта и ком- 
муникаций Беларуси. 

Реконструкция аэропорта проводит- 
ся в рамках подготовки к проведению 
в 2014г. чемпионата мира по хоккею 
в Беларуси. Основная часть 1 этапа ре- 
конструкции аэровокзального комплек- 
са выполнена. 

В начале апреля будет введена 
в эксплуатацию автоматическая систе- 
ма обработки багажа, имеющая пяти- 
уровневый контроль безопасности. Си- 
стема позволит обрабатывать при мак- 
симальных пиковых нагрузках около 3,6 
тыс. ед. багажа в час. 

В здании аэровокзала установлены 
и оборудованы 11 кабин пограничного 
контроля на 22 рабочих места, введены 
в строй 8 лифтов. 


ВРФ хотят увеличить 
количество инвестиций 
в аэропорты 

Минтранс и ФАС РФ разрабаты- 
вают упрощенные требования к сер- 
тификации аэропортов. Об этом сооб- 
щил замруководителя ФАС А. Голомол- 
зин на конференции Института Адама 
Смита "Развитие аэропортов в России 
и СНГ". По его словам, меры принима- 
ются в рамках развития региональных 
и местных перевозок (на данный момент 
местные перевозки составляют лишь 
2% в общем объеме работ авиакомпа- 
ний, региональные — 15%, остальные 
рейсы — магистральные). 

А. Голомолзин отметил, что в насто- 
ящее время требования ко всем аэро- 
портам почти одинаковы, независимо от 
величины пассажиропотока (речь идет 
о количестве персонала, его оборудова- 
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нии, периметре безопасности). В итоге 
расходы на содержание малых аэропор- 
тов сопоставимы с затратами больших. 
С 1990 г. в России количество аэропор- 
тов сократилось с 1450 до 304. И хотя 
за последние 11 лет объем инвестиций 
в них вырос с 1 млрд руб. до 39 млрд 
руб. в 2013 г., тем не менее, ежегодно 
на развитие и строительство аэродро- 
мов не хватает 65-70 млрд руб., а сбо- 
ры за взлет-посадку покрывают только 
3—6% от амортизации ВПГ. А. Голомол- 
зин считает, что после упрощения тре- 
бований к аэропортам частные инвесто- 
ры заинтересуются их развитием. Кро- 
ме того, получится уравнять в правах не- 
большую региональную и частную ави- 
ацию, и общее число аэропортов вновь 
может вырасти в 2-3 раза, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Назван лучший грузовой 
аэропорт Европы 

Амстердамский аэропорт "Схипхол" 
(Нидерланды) стал лучшим грузовым 
аэропортом Европы в десятом юбилей- 
ном рейтинге Ат Сагдо ЕхсеЙепсе Зигуеу 
в категории крупнейших (более 1 млн т 
грузов за год). В 2013 г. "Схипхол" об- 
служил 1,531 млн т грузов, что на 3,2% 
больше, чем в 2012г. По объему гру- 
зопотока аэропорт — третий в Европе. 
В нем работают 26 тыс. человек. 

"Схипхол" обслуживает 323 направ- 
ления сообщением с 98 странами, кото- 
рыми оперируют 99 авиакоманий. 

Согласно сообщению руководства 
аэропорта, предприятие получило са- 
мые высокие оценки во всех категориях: 
обслуживание клиентов, инфраструкту- 
ра, информационные технологии, сооб- 
щает ЦТС. 


В Госдуме предложили 
обязать российские 
авиакомпании платить 
компенсацию за 
иностранных пилотов 

Первый зампред комитета Госдумы 
по промышленности В. Гутенев подгото- 
вил поправки к законопроекту Минтран- 
са РФ о допуске пилотов из иностран- 
ных государств к работе в составе эки- 
пажей российских авиакомпаний. За- 
кон уже одобрен правительством и при- 
нят в первом чтении, несмотря на то, что 
вызвал недовольство профсоюзов пи- 
лотов. Депутат хочет наделить прави- 
тельство правом по определению фор- 
мы сбора платы с авиаперевозчиков за 
каждого иностранного пилота. По его 
мнению, эта компенсация за пилотов- 
иностранцев должна идти на поддержку 
летных училищ. 


В. Гутенев предлагает взимать за 
каждого иностранца $1,5-2,5 тыс. в ме- 
сяц, или $20-30 тыс. в год, сообщает 
аех.ги. "Я предлагаю деньги, взимае- 
мые с авиаперевозчиков за иностран- 
ных пилотов, направить на стимулиро- 
вание подготовки и переподготовки оте- 
чественных летчиков, расширяя набор 
студентов, проводя мероприятия по по- 
вышению квалификации, чтобы моти- 
вировать авиаперевозчиков проводить 
более осознанную кадровую полити- 
ку и не допустить возможности давле- 
ния на отечественных пилотов, застав- 
ляя их работать за меньшие деньги или 
в более жестких условиях. Эта позиция 
тесно согласуется с мнением профсою- 
зов", — заявил он. 


"Луганский 
авиаремонтный завод" 
увеличил прибыль 

По итогам 2013г. ГП "Луганский 
авиационный ремонтный завод" увели- 
чило прибыль, нарастив объемы про- 
изводства на 12%. По словам директо- 
ра предприятия и члена общественно- 
го совета при Луганской ОГА А. Мосто- 
вого, в 2013г. авиаремонтный завод 
произвел продукции на 207,48 млн грн. 
(при этом объем экспорта возрос вдвое 
к 2012 г.). Чистая прибыль предприятия 
В 2013 г. составила порядка 48 млн грн. 
(рост в 6,3 раза). 

Прибыльная работа завода позволила 
ему перечислить в бюджеты различных 
уровней около 23 млн грн. В настоящее 
время среднемесячная зарплата у работ- 
ников предприятия составляет порядка 
4,3 тыс. грн., сообщает гед/оп.ап.иа. 

Примечание. В течение 2013г. Лу- 
ганский авиаремонтный завод сотруд- 
ничал с 18 государствами Европы, Азии, 
Африки, Латинской Америки. В 2013 г. 
предприятие посетили 9 иностранных 
делегаций из России, Литвы, Латвии, 
Кубы, Перу, Нигерии, Казахстана, Мек- 
сики, Индии. Специалисты луганского 
завода работали в 14 странах, среди ко- 
торых Китай, Венгрия, Колумбия Герма- 
ния, Швейцария, Индонезия, Конго, Обь- 
единенные Арабские Эмираты и др. 


"Мотор Сич" сформировала 
портфель заказов на 2014 г. 
Объем заказов оценивается в око- 
ло $950 млн. По словам представите- 
ля компании, это на 5% больше, чем 
В 2013 г. В 2013 г. объем заказов "Мотор 
Сичи" оценивался более чем в $900 млн. 
В общем объеме заказов порядка 
90% составляет авиационная темати- 
ка: вертолетные двигатели всех моди- 
фикаций, двигатели Д-436, АИ-222, АИ- 


20 различных модификаций, сообщил 
представитель предприятия. 

Основные заказчики, как и в 2013 г., — 
традиционные партнеры: РФ, КНР, Индия, 
страны Юго-Восточной Азии, Латинской 
Америки, Ближнего Востока. "Пока рабо- 
таем согласно заключенным договорам, 
в обычном режиме. Как будут развивать- 
ся события далее, никто не знает", — до- 
бавил представитель "Мотор-Сич". 

Справка. ПАО "Мотор Сич" — один 
из крупнейших мировых производите- 
лей двигателей для авиационной техни- 
ки. Поставляет продукцию в 106 стран 
мира. Доля РФ в общем объеме экспор- 
та предприятия составляет около 30%. 


"ОАК" передумала 
менять украинские 
двигатели на западные 

Как сообщил глава запорожского 
АО "Мотор Сич" В. Богуслаев, сотруд- 
ничество его предприятия с российски- 
ми производителями будет продолжено. 
Также, по его словам, продолжает со- 
трудничество с россиянами (в частности 
с "ОАК") ГП "Антонов". Об этом В. Богус- 
лаев сообщим представителям россий- 
ских СМИ. Он в т.ч. отметил, что "ОАК" 
перестала требовать замены украин- 
ских двигателей на западные. По его 
мнению, это может быть связано с не- 
которыми затруднениями, связанны- 
ми с поставкой американских или евро- 
пейских комплектующих в РФ. "Во вся- 
ком случае, М. Погосян (глава "ОАК" — 
ред.) заявил, что на самолет Ан-148Т 
планируется ставить только наш двига- 
тель", — отметил В. Богуслаев. 

Также В. Богуслаев считает, что по- 
следние политические события не кос- 
нутся сотрудничества авиастроителей 
двух стран, сообщает аех.ги. "Не перено- 
сите политические разногласия на эко- 
номику. К нам уже сейчас обращаются 
новые руководители страны... и просят 
не прекращать работу и не сокращать 
рабочие места", — сказал он. 


Российские 
авиаконструкторы должны 
уйти от отверточной сборки 

Вице премьер-министр РФ Д. Ро- 
гозин считает необходимым переход 
авиастроителей от отверточной сборки 
к полноценному проектированию и соз- 
данию собственной авиатехники. С та- 
ким призывом он обратился к конструк- 
торам во время посещения авиаком- 
плекса им. С.В. Ильюшина. 

Д. Рогозин, в частности, заявил, что 
для полного контроля над обширной 
территорией РФ стране "как воздух нуж- 
на своя авиация". По его словам, в дан- 
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ный момент перспективными для пред- 
приятия являются проектирование граж- 
данского пассажирского самолета Ил- 
114 и транспортного самолета Ил-112. 
Кроме того, большие надежды возла- 
гаются на российско-индийский про- 
ект МТА и Ил-76МД-90А. "Сегодня мы 
должны опираться на свои собственные 
силы... Мы должны собраться и опреде- 
лить первоочередные шаги", — цитиру- 
ет Д. Рогозина Российская газета. 


Чечня отказалась 
от самолетов ЗиКПо! 
Зирегуе{ 100 

Министерство транспорта Чеченской 
Республики и авиакомпания "Грозный 
Авиа" отказались от приобретения са- 
молетов ЭиКНо! Зирег/е{ 100 ($$4 100). 
По словам гендиректора АК "Грозный 
Авиа" Х. Салгириева, переговоры сорва- 
лись в конце февраля. Авиакомпания 
уже приступила к поиску других вариан- 
тов пополнения парка воздушных судов, 
сообщает аех.ги. "Грозный Авиа" плани- 
ровала приобрести на условиях лизин- 
га под гарантии властей региона два 
самолета 5$ 100 с 93 креслами — из 
них 85 эконом-класса и 8 кресел бизнес- 
класса. "Мы были вынуждены отказать- 
ся от подписания документов, потому 
что даже при самых низких процентных 
ставках цена за каждый самолет ока- 
залась чрезмерно высокой (при опла- 
те долларами), — поясняет финансовый 
советник гендиректора "Грозный Авиа" 
В. Бурак. — Но основная причина в том, 
что нам были навязаны необоснованно 
валютные риски со стороны "ОАК". В их 
практике составлять контракты в валю- 
те, что в "ОАК" объясняют тем, что са- 
молет 5$. 100 на 80% состоит из им- 
портных комплектующих. Первоначаль- 
ный проект контракта предусматривал 
покупку двух самолетов в лизинг на 15 
лет, стороны исходили из цены каждого 


$54 100 в $32 млн. Ежегодные лизинго- 
вые платежи "Грозный Авиа" составляли 
бы 9% годовых". 


Авиакомпания $Ку 
АмаНоп приостановила 
операционную 
деятельность 

Стартовый заказчик самолета 
Зикпо! Зиреге{ 100 ($$. 100) в Юго- 
Восточной Азии — индонезийская Ку 
АмаНоп — приостановила деятельность 
из-за финансовых трудностей и ищет 
нового инвестора. 

В ЗАО "Гражданские самолеты Су- 
хого" ("ГСС", производитель $$ 100) 
заявили, что пока не имеют официаль- 
ных уведомлений о приостановке поле- 
тов, а контракт на поставку самолетов 
не прекращен. 

Справка. "ГСС" и 5Ку Амайоп за- 
ключили соглашение о финансирова- 
нии поставок 12 $55$/ 100 на $380 млн 
в 2012г. Компания стала первым за- 
казчиком российского самолета в Юго- 
Восточной Азии. По данным индонезий- 
ских СМИ, ставка лизинга на 10 лет за 
$554 100 составляет $261 тыс. с возмож- 
ностью выкупа самолета в конце лизин- 
гового периода. 


Комментарий. Ку Амаё#оп — 
уже не первая авиакомпания, владе- 
ющая $54 100, у которой возникли 
трудности в бизнесе. Например, ар- 
мянская АК "Армавиа", так и не рас- 
платившись за два $$. 100, обан- 
кротилась весной 2013г. Авиаком- 
пания "Московия", арендующая два 
$5 100, уже несколько лет находит- 
ся в процедуре банкротства, а авиа- 
компания "Якутия" (владеет двумя 
$$] 100) ищет стратегического ин- 
вестора, рассчитывая поправить фи- 
нансовое положение. 


Ш ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Грузоперевозки 
водным транспортом 
В Украине за январь- 
февраль выросли 
Объем грузоперевозок водным транс- 
портом Украины за январь-февраль 
2014г. составил 0,5 млн т, что на 1,5% 
превышает показатель аналогичного пе- 
риода 2013 г., сообщает Роппем/з.ги. 
Грузооборот снизился на 7,6% — до 
4,78 млрд ткм. 


Грузооборот речных портов 
Украины за 2 месяца вырос 

Объем грузооборота речных пор- 
тов Украины в январе-феврале 2014 г. 
составил 292,8 тыс. т, что на 15,13% 
превышает аналогичный показатель 
2013 г., сообщает пресс-служба Гос- 
службы статистики Украины. 

Объем переработки импортных гру- 
зов в речных портах за отчетный пери- 
од увеличился на 39,9% — до 40 тыс. т, 


Кроме того, несколько заказчи- 
ков самолетов 5$/ 100 обанкроти- 
лись или прекратили деятельность 
еще до получения лайнеров в экс- 
плуатацию. Среди них Маг, "Крас- 
Эйр", КайКа Аштез и другие. Испы- 
тывает финансовые трудности Ёао 
Сепа! Аттез, которая вместо 3-х 
Суперджетов получила один, не имея 
средств расплатиться с производите- 
лем самолетов, сообщает аех.ги. 


Апри$ начал сборку 
первого самолета 
АЗ20пео 

На заводе Ашфиз в Тулузе началась 
окончательная сборка первого самолета 
АЗ20пео. По сообщению пресс-службы 
Априз, в общей сложности на производ- 
ство одного самолета семейства АЗ20 
уходит месяц. В среднем каждые 7 ча- 
сов с одной из трех линий сборки АЗ20 
(Тулуза, Гамбург, Тяньцзинь) сходит 
один самолет этого семейства. 

Первый полет АЗ20пео состоится 
в 4 квартале 2014 г., а первая поставка за- 
казчику запланирована на конец 2015 г. 

Справка. АЗ2Опео является ремото- 
ризированной версией семейства АЗ20: 
самолет оснащен новейшими двига- 
телями ([ЕАР-Х от СЕМ или РигеРомег 
РИ/1100@ от РгаВ & И/теу) и законцов- 
ками крыла Зрагке. АЗРОпео будет на 
15% экономичнее существующих анало- 
гов, сообщает аех.ги. 


Китай закажет у АтБи$ 
самолетов на $20 млрд 

Китайские компании ведут перего- 
воры о покупке 150 самолетов Айфиз на 
сумму около $20 млрд. 

Параллельно ведутся переговоры об 
открытии второго завода европейской 
компании в КНР. На предприятии пла- 
нируется организовать полную сборку 
авиалайнеров, сообщает аех.ги. 


экспортных грузов вырос на 81,1% — до 
223,55 тыс. т. 


Пассажироперевозки ВОДНЫМ 
транспортом в Украине 
за 2 месяца снизились 

Объем пассажироперевозок водным 
транспортом Украины за январь-фев- 
раль 2014 г. составил 0,8 млн чел., что 
на 2,6% ниже показателя аналогичного 
периода 2013 г. 
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В целом в Украине с начала 2014 г. 
услугами пассажирского транспорта 
воспользовались 9,88 млрд пасс., что на 
1,5% ниже показателя аналогичного пе- 
риода 2013 г., сообщает Роппеиз.ги. 


Порты Крыма обеспечивают 
6,4% украинской морской 
перевалки грузов 

Согласно данным Мининфраструк- 
туры Украины, порты Крыма в январе- 
феврале 2014 г. обеспечили 6,4% сово- 
купного грузооборота через морское по- 
бережье страны. 

В целом за 2 мес. т.г. крымские пор- 
ты перевалили 1,49 млн т грузов, что 
на 24,7% ниже, чем в январе-февра- 
ле 2013 г. Причиной стало сокращение 
транзита — если за 2 месяца 2013 г. его 
объем составил 925 тыс. т, то в январе-— 
феврале т.г. — 290 тыс.т (-68%). 

В то же время, перевалка экспорт- 
ных грузов через порты полуострова 
увеличилась в 1,2 раза и превысила 1,1 
млн т. Доля Крыма в совокупной украин- 
ской морской перевалке экспорта соста- 
вила 7,1% (в 2013 г. — 6,3%). 

Грузооборот крымских портов в сег- 
менте импорта остается незначитель- 
ным — 40 тыс. т в январе-феврале 
2013 г., 43,8 тыс. т — за 2 мес. т.г., сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Шк ТЕМЕ: 

Распущенный ВР парламент 
Крыма национализировал 
морские порты автономии 

Парламент Крыма, который распу- 
стила Верховная Рада Украины, нацио- 
нализировал целостные имуществен- 
ные комплексы предприятий сферы 
управления Министерства инфраструк- 
туры Украины и Министерства аграрной 
политики и продовольствия Украины, 
расположенные на территории полуост- 
рова. Соответствующее постановление 
принято на внеочередном пленарном за- 
седании парламента, сообщает Крым- 
ское информационное агентство. 

В список отобранных под крымскую 
юрисдикцию объектов вошли: Керчен- 
ская паромная переправа, Керченский 
МТП, Керченский морской рыбный порт, 
Феодосийский МТП, Ялтинский МТП, 
Севастопольский МТП, Севастополь- 
ский морской рыбный порт, Евпаторий- 
ский МТП. 

Кроме того, в собственность республи- 
ки отошло имущество ГП "Администрация 
морских портов Украины" и государствен- 
ного учреждения "Госгидрография". 

Примечание. Как сообщила заве- 
дующая информационно-коммуника- 
ционным отделом ГУ Миндоходов в АРК 


Ольга Сверкунова, счета Госказначей- 
ства Украины в Крыму заблокированы, 
деньги не перечисляются в госбюджет, 
сообщает Интерфакс-Украина. Пере- 
числение налоговых и таможенных пла- 
тежей в государственный бюджет Укра- 
ины фактически не осуществляется. Как 
подчеркнули в ГУ Миндоходов в АРК, 
в настоящее время ведомство продол- 
жает администрирование налогов и сбо- 
ров, а также консультирует бизнес по 
возникающим вопросам. 


Грузооборот 

ОАО "Архангельский 
морской торговый порт" 

за январь-февраль снизился 

Грузооборот ОАО "Архангельский 
морской торговый порт" за январь-фев- 
раль 2014 г. составил 195,1 тыс. т, что на 
9,2% ниже показателя аналогичного пе- 
риода 2013г., сообщает пресс-служба 
предприятия. 

Обработка импортных грузов сокра- 
тилась в 13 раз — до 1,1 тыс. т, пере- 
валка экспортных грузов снизилась на 
3,3% — до 108 тыс. т. Обработка кабо- 
тажных грузов выросла на 6,8% и соста- 
вила 85,2 тыс. т. 


Контейнероборот Гданьска 
за 2 месяца вырос 

За 2 мес. т.г. контейнерооборот пор- 
та Гданьск вырос в сравнении с анало- 
гичным показателем 2013г. на 10,1% 
и составил 204,758 тыс. ТЕЧ. В фев- 
рале т.г. через причалы порта прошло 
106,288 тыс. ТЕЦ — больше, чем в янва- 
ре т.г., на 7,9%. В сравнении с февра- 
лем 2013 г. контейнерооборот Гданьска 
вырос на 14,7%, сообщает ЗеаМеи“5. 


Грузооборот портов Эстонии 
в феврале 2014 г. сократился 

В феврале 2014 г. порты Эстонии пе- 
ревалили в общей сложности 3,73 млн т 
грузов, что по сравнению с тем же ме- 
сяцем 2013 г. на 1,8% меньше, сообща- 
ет Виз.егг.ее. 

По сравнению с январем т.г. в фев- 
рале т.г. грузооборот сократился на 
6,4%. 

В феврале т.г. было погружено на 
суда в общей сложности 2,7 млнти раз- 
гружено 1,01 млнт грузов. 


В январе-феврале 
грузооборот портов 
Латвии увеличился 

В январе-феврале 2014 г. по срав- 
нению с аналогичным периодом 2013 г. 
грузооборот портов Латвии увеличил- 
ся на 11,2% — до 13,53 млн т, сообщает 
[ЕТА/Могаге./М. 


За 2 мес. в Рижском порту перева- 
лено 6,53 млн т грузов (+19,3%), в Вент- 
спилсе — 5,9 млнт (+8,1%), в Лиепае — 
817 тыс.т (-15,9%). 

Сыпучих грузов перевалено 6,27 
млн т (+11,4%), наливных — 5,4 млн 
т (+18,3%), генеральных — 1,85 млн т 
(-5,9%). 


Перевалка нефтегрузов 
через порт Джейхан 
в январе-феврале снизилась 

В январе-феврале 2014 г. через ту- 
рецкий порт Джейхан, конечный пункт 
нефтепровода Баку-Тбилиси-Джейхан, 
перевалено 4,46 млн т нефтегрузов, что 
на 3,4% меньше, чем за аналогичный 
период 2013.г., сообщает пресс-служба 
азербайджанской государственной неф- 
текомпании (ЗОСАН). 

В частности, в феврале т.г. перева- 
лено 2,252 млн т, с падением на 1,5% 
к февралю 2013 г. 

Из двухмесячного объема нефтепор- 
та большую часть (свыше 70%) состави- 
ла нефть, поставляемая ЗОСАВН. Пере- 
валка этого ресурса выполнена в объе- 
ме 3,234 млнт (+4,7% к январю-февра- 
лю 2013 г.). 


Контейнерооборот порта 
Гонконг за 2 месяца вырос 
Контейнерооборот порта Гонконг (Ки- 
тай) за январь-февраль 2014г. вырос 
на 0,9% в сравнении с показателем ана- 
логичного периода 2013 г. — до 3,47 млн 
ТЕЧ, сообщает пресс-служба админи- 
страции порта. Объем перевалки через 
крупнейший в порту контейнерный терми- 
нал Квай Цинг вырос на 4,8% — до 2,78 
млн ТЕЧ, через остальные терминалы — 
снизился на 12,3% — до 690 тыс. ТЕЦ. 


Грузооборот портов Китая 
за 2 месяца вырос 

Грузооборот портов Китая за ян- 
варь-февраль 2014г. вырос на 5,7% 
в сравнении с показателем аналогично- 
го периода 2013 г. — до 1,7 млн т, сооб- 
щает пресс-служба Министерства транс- 
порта КНР. В т.ч. объем перевалки гру- 
зов в морских портах страны вырос на 
7% — до 1,21 млрд т, в речных вырос на 
2,5% — до 485,4 млн т. 

Контейнерооборот вырос на 5,9% — 
до 29,4 млн ТЕЧ, в т.ч. в морских пор- 
тах возрос на 6,7% — до 26,48 млн ТЕЧ, 
в речных снизился на 0,4% — до 2,9 млн 
ТЕЧ. 


Грузооборот порта Сингапур 
за 2 месяца вырос 

Грузооборот порта Сингапур в янва- 
ре-феврале 2014 г. вырос на 9% в срав- 
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нении с показателем аналогичного пе- 
риода 2013 г. — до 89,08 млн т, сообща- 
ет пресс-служба администрации порта. 
В т.ч. объем перевалки нефти вырос на 
6,17% — до 29,55 млн т, контейнерообо- 
рот вырос на 2,16% — до 5,01 млн ТЕЦ. 


Контейнерооборот 
порта Лос-Анджелес 
за 2 месяца снизился 
Контейнерооборот порта —Лос- 
Анджелес (США) за январь-февраль 
2014 г. снизился на 3,01% в сравнении 
с показателем 2013г. — до 1,24 млн 
ТЕЧ, сообщает пресс-служба админи- 
страции порта. При этом объем пере- 
валки груженых контейнеров снизился 
на 9,15% — до 431,74 тыс. ТЕЧ, порож- 
них снизился на 8,35% — до 128,05 тыс. 
ТЕЧ. 


Правительство Украины 
выравнивает тарифные 
условия работы 
морских портов 

КМУ инициировал внесение измене- 
ний в регулирование деятельности мор- 
ских портов, связанной с обработкой 
грузов. 

Целью является выравнивание та- 
рифных условий в сегменте грузопе- 
ревалки, осуществляемой в пределах 
морских рыбных и морских торговых 
портов. 

Как указано в комментарии Госком- 
предпринимательства Украины, санкци- 
онировавшего данное мероприятие, со- 
гласно Закону Украины "О морских пор- 
тах", из сферы данного регулятивного 
акта исключены морские рыбные пор- 
ты. Соответственно, внедрение свобод- 
ных тарифов на услуги, связанные с об- 
работкой грузов в портах, проведен- 
ное в рамках закона, не коснулось ка- 
тегории рыбных портов, где ведется ин- 
тенсивная перевалка грузов, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Порт "Южный" 
ускорил работу по 
оформлению судов 

В порту "Южный" (Украина) внедрен 
электронный формат разрешительных 
процедур для обработки судовых пар- 
тий грузов. 

На безбумажную технологию пере- 
ведено оформление разрешительных 
процедур для флота, обрабатываемо- 
го в режиме так называемой "свобод- 
ной практики" (выполнение погрузочно- 
разгрузочных операций сразу после 
швартовки судна, вне зависимости от 
пребывания и работы на борту судна 
представителей контролирующих ин- 


станций). Упомянутый режим, позволя- 
ющий значительно сократить время об- 
работки судна, ранее применялся един- 
ственным портом Украины — Одесским. 

Внедрение процедуры "свободной 
практики", позволяющей сократить из- 
держки судовладельца, предусматри- 
вает создание системы электронного 
обмена информацией, объединяющей 
агентов, портовых операторов, с под- 
ключением причастных государствен- 
ных контролирующих органов, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Чехия намерена 
инвестировать 

в перевалочные 
мощности украинского 
Дунайского региона 

Чешская компания намерена вло- 
жить инвестиции в развитие газовой пе- 
ревалки через Измаильский МТП (Одес- 
ская область). 

В качестве инициатора выступила 
компания "Эконоватика" (Чехия), обна- 
родовавшая в Одессе проект строитель- 
ства на территории Измаильского МТП 
комплекса по хранению и перевалке 
СУГ мощностью 120 тыс. т в год. 

Проект предусматривает достав- 
ку груза на комплекс железнодорож- 
ным и автомобильным транспортом 
с последующей перевалкой в танкеры- 
газовозы. Предусматривается также ре- 
версная работа терминала — доставка 
водным путем, перевалка в автомобили- 
газовозы. Ожидается, что партнером 
по проекту выступит компания 1Р@ 
Могама (Чехия) — газовый трейдер 
в странах Восточной Европы, сообщает 
РЖД-Партнер. 

Ориентировочная стоимость проек- 
та — около $1,4 млн. Согласно расчетам 
чешской стороны, его окупаемость со- 
ставит 7 лет при условии выхода на пол- 
ную проектную мощность. 

Ожидается, что срок строительства 
объекта составит 12 месяцев. 


Средний срок 
нахождения грузов 
в морских портах РФ 
к 2017 г. сократится 

В целях упрощения, ускорения и уде- 
шевления процедур, необходимых для 
осуществления внешнеэкономичес- 
кой деятельности, правительство Рос- 
сии утвердило План мероприятий "Со- 
вершенствование таможенного админи- 
стрирования", так называемую Дорож- 
ную карту. Об этом в ходе конферен- 
ции "Санкт-Петербургские дни логисти- 
ки" заявил замминистра транспорта РФ 
В. Олерский, сообщает Роппеми/з.ги. 


Учитывая, что российские морские 
порты играют важную роль в обеспече- 
нии внешней торговли и внутренних пе- 
ревозок, одним из пунктов Дорожной 
карты предусмотрена разработка Мин- 
трансом отдельного Плана мероприятий 
по улучшению транспортной ситуации 
в морских портах. 

В План включены основные про- 
блемные вопросы, требующие решения 
для обеспечения устойчивого функцио- 
нирования морских пунктов пропуска, 
работа которых влияет на конкуренто- 
способность морских портов и их инве- 
стиционную привлекательность. 

По предложению бизнес-сообщества 
определен контрольный показатель реа- 
лизации Плана — срок нахождения то- 
вара в морском порту, за исключени- 
ем времени хранения, который позво- 
лит определить динамику его выполне- 
ния по годам до 2017 г. с восьми дней 


до двух. 


В порту "Бронка" 
готовят к строительству 
площадки под будущие 
терминалы 

На территорию Многофункциональ- 
ного морского перегрузочного ком- 
плекса (ММПК) "Бронка" (Большой порт 
Санкт-Петербург) продолжается постав- 
ка строительных материалов (щебень 
гранитный) для оборудования террито- 
рии контейнерного терминала и терми- 
нала накатных грузов, сообщает пресс- 
служба ООО "Феникс", реализующего 
проект создания комплекса. 

Общая площадь первой очереди 
ММПК "Бронка" составит 102 га. Для ее 
обустройства необходимо 869 тыс. куб. 
м щебня. В настоящее время уже заве- 
зено порядка 50% строительных матери- 
алов (430 тыс. куб. м щебня). 

Оборудование площадки планирует- 
ся начать в апреле-мае 2014 г. 


СИоБа! Ром$ в 2013 г. 
увеличил чистую прибыль 
Чистая прибыль Сора! Рой$ по 
МСФО в 2013 г. увеличилась на 5,8% по 
сравнению с 2012 г. — до $114,1 млн со- 
общает пресс-служба компании. 
Выручка СиоБа! Рой$ за 2013 г. со- 
кратилась на 4,4% — до $480 млн. Скор- 
ректированный показатель ЕВИТВА сни- 
зился на 10,8% — до $256,8 млн. 
Справка. С/оба! Роп$ управляет тре- 
мя российскими контейнерными терми- 
налами и двумя контейнерными терми- 
налами в Финляндии. СоБа! Ройз так- 
же владеет 75% в логистическом парке 
Янино под Петербургом и 50% в круп- 
нейшем на Балтике терминале по пе- 
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ревалке нефтепродуктов МоракЕ.О.5., 
расположенном в Эстонии. 


ЗАО "СММ" поставит НМТП 
6 портальных кранов 

Российская — машиностроительная 
компания ЗАО "СММ" выиграла объяв- 
ленный ОАО "Новороссийский морской 
торговый порт" (НМТП, входит в одно- 
именную группу) международный тен- 
дер на изготовление, поставку и мон- 
таж шести портальных кранов, сообща- 
ет пресс-служба СММ. 

В рамках заключенного контракта 
до конца 2014г. в порту будут введе- 
ны в эксплуатацию 4 портальных крана 
"Аист" и 2 портальных крана "Витязь". 


Рижский порт надеется 
на прирост грузооборота 

Рижский порт в т.г. не планирует со- 
кращения грузооборота и даже надеет- 
ся на его прирост благодаря началу ра- 
боты двух новых терминалов. Об этом 
заявил директор маркетингового депар- 
тамента порта Эдгарс Суна. 

В конце 2013 г. был введен в строй 
Ада ГецИа!тег Тегттта!, который рассчи- 
тывает переваливать 1,5-2 млн т грузов 
В ГОД. 

Компания Зепразаше рядом с кон- 
тейнерным терминалом на Кундзиньса- 
ле в т.г. начнет перевалку зерна и пла- 
нирует обрабатывать до 500-700 тыс. т 
в год, сообщает Могиезй.ги. 

Порт намерен сохранить и традици- 
онные грузы, а в сегменте контейнерных 
грузов планируется умеренный рост. По 
словам Э. Суны, прирост по сравнению 
с 2013 г. в перевалке грузов будет, пусть 
и небольшой. 


Магиреп! будет участвовать 
проекте плавучего 
СПГ-терминала в Уругвае 

Группа МагиБеп! Согроганоп заклю- 
чила соглашения с СОБЕ ЗЦЕЙ (Франция) 
об участии в строительстве в Уругвае 
рейдового СПГ-терминала по приемке, 
хранению и регазификации сжиженного 
природного газа (СПГ), сообщает пресс- 
служба компании. 

Проект разрабатывался |тегпаНопа! 
Ро\мег ЗА (ИРЗА) — бельгийской дочер- 
ней компанией СОЕ $ЗЦЕЙ. 

Через совместное (50%/50%) пред- 
приятие, зарегистрированное в Испа- 
нии, Магибеп! и 1РЗА участвуют в компа- 
нии СМЕ$ $.А. (Уругвай). 

Проект включает строительство 
одной из крупнейших в мире плавучих 
систем для приемки, хранения и рега- 
зификации СПГ (Е$ЗВУ) на рейде в 2 км 
от берега Ла-Плата, вблизи Монтеви- 


део. Терминал будет работать в течение 
15 лет с момента ввода в эксплуатацию 
ЕЗВЦ. 


Ворем АПап Ша. 
конвертирует танкер 
В плавучий нефтетерминал 

Проектное бюро Ворей А!ап Ма. по- 
лучило контракт от Теекау ЗШрртад Ма. 
(Канада) на подготовку инженерного ре- 
шения для переоборудования челночно- 
го танкера МЛ/ МА\МОМ Сйррег в плаву- 
чую установку для хранения и отгрузки 
нефти и нефтепродуктов (ЕО), сообща- 
ет пресс-служба компании. 

Теекау ОНзПоге Рацпег$ №ШШР, вхо- 
дящая в группу Теекау СогрогайНоп, 
в 2013г. заключила контракт на пере- 
дачу в 10-летний фрахт Е$О судна для 
операций на месторождении Буалуанг 
в Сиамском заливе, которое эксплуати- 
руется с 2008 г. добывающей компаний 
За!атапаег Епегду. 

По условиям контракта подрядчик 
обязуется спроектировать системы при- 
ема и отгрузки нефти с плавучего тер- 
минала, систему обеспечения танке- 
ра водой, вертолетную площадку для 
одного вертолета З!огзку 561М, крано- 
вое оборудование. На танкере также бу- 
дут увеличены площади для размеще- 
ния экипажа, модернизированы систе- 
мы безопасности и пожаротушения. 

Характеристики судна: длина габа- 
ритная — 228,9 м, ширина — 38,0 м, вы- 
сота борта — 19,6 м, мощность — 480 
тыс. баррелей, экипаж — 50 чел. Судно 
будет построено на класс АВ$: А1 ЕЗО. 

Ввод в эксплуатацию Е$О судна за- 
планирован на 2014 г. 


Судоверфь Одесского МТП 
взяла в ремонт буксир 

18.03.2014 г. вгавань Одесского МТП 
зашел и ошвартовался у 8 заводско- 
го причала буксир САРТАМ МСНАН$ 
(34х10 м, водоизмещение 385 т). Судно 
прибыло из Николаевского МТП для ре- 
монта в структурном подразделении ГП 
"ОМТП" "Судоверфь "Украина", сообща- 
ет пресс-служба порта. 

Как заявил начальник производ- 
ственной службы судоверфи А. Воло- 
щук, украинский судовладелец приоб- 
рел этот буксир у греческой компании. 
Теперь "Капитану Михалису" предсто- 
ит процедура получения класса Реги- 
стра морского судоходства Украины. 
Это предполагает расширенную номен- 
клатуру работ. Буксир будет ремонтиро- 
ваться в Украине впервые. 

Договоренность с заказчиком пред- 
усматривает выполнение довольно зна- 
чительного объема производственных 


задач, в т.ч. докование с ремонтом кор- 
пусных конструкций, донно-забортной 
арматуры, агрегатов винторулевой груп- 
пы, палубных механизмов. Окончатель- 
ный перечень работ будет уточнен по- 
сле дефектации подводной части корпу- 
са, заявил А. Волощук. 


На "Верфи братьев 
Нобель" заложен 
круизный пассажирский 
дизель-электроход 
проекта Р\/09 

Завод "Верфь братьев Нобель" 
(Рыбинск, филиал Московского 
судостроительно-судоремонтного заво- 
да) 18.03.2014 г. заложил киль высоко- 
комфортабельного круизного пассажир- 
ского судна класса М-ПР проекта Р\/09 
(строительный номер 100), сообщает 
пресс-служба Морского Инженерного 
Бюро. 

Круизное пассажирское судно про- 
екта Р\/09 предназначено для круизных 
рейсов по европейским внутренним вод- 
ным путям РФ, в т.ч. через Волго-Балт, 
Волго-Дон, Беломорско-Балтийский ка- 
нал, по Волге, Москве-реке, на линиях, 
соединяющих порт Москва, порт Санкт- 
Петербург и порт Беломорск через 
Беломорско-Балтийский канал, с воз- 
можностью выхода в Белое море и на 
Соловецкие острова, в Финский залив, 
Каспийское, Азовское и Черное моря. 

Судно имеет следующие основные 
характеристики: длина габаритная — 
95,88 м; длина по КВЛ — 94,30 м; ши- 
рина габаритная — 13,80 м; ширина по 
КВЛ — 13,00 м; высота борта до ГП — 
3,80 м; габаритная высота до верхней 
кромки несъемных частей при осадке 
1,80 м — 8,80 м; осадка по КВЛ — 1,80 
м; автономность — 10 суток; водоизме- 
щение при осадке по КВЛ — 1860 т; ко- 
личество палуб — 3 жилые и 1 прогулоч- 
ная; скорость эксплуатационная — око- 
ло 22,5 км/ч; скорость максимальная — 
около 25 км/ч. 


ОЗМЕ получила 
контракт "Совкомфлота" 
на строительство танкера 
Раемоо ЭПрБийатд &  Маппе 
Епдтееипда Со. (Южная Корея) получи- 
ла контракт ОАО "Совкомфлот" на стро- 
ительство ледокольного танкера сжи- 
женного природного газа (СПГ) стоимо- 
стью около $367,4 млн. Судно планиру- 
ется поставить заказчику к концу июня 
2016 г., сообщает Уопрарпем/з.со.кг. 
Танкер планируется использовать 
для вывоза СПГ с месторождений Яма- 
ла (проект "Ямал СПГ"). Всего планиру- 
ется построить 16 подобных судов. 
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Батеп передала 
6 судов-снабженцев 
норвежскому заказчику 

На верфи Ватеп ЗМруага$ состо- 
ялась церемония имянаречения \\№!опа 
Зарриие — последнего судна в серии из 
шести судов снабжения буровых плат- 
форм проекта Ватеп РЗ\У 3300, зака- 
занных норвежской компанией \№!опа 
М/ае Зирру А$, сообщает пресс-служба 
нидерландского судостроителя. 

Все 6 судов были переданы в эксплу- 
атацию в течение шести месяцев. 

Данный проект Патеп отличается 
улучшенными мореходными качествами 
и экономичностью, благодаря иннова- 
ционному дизайну, оптимальной форме 
носовой части и всего корпуса. На суд- 
не длиной 80,1 м установлена дизель- 
электрическая движительная установ- 
ка с азимутальным приводом и система 
ОР2. Вместимость палубы — 1,5 тыс. т. 


ТХ Егапсе построит 
2 лайнера нового класса 

20.03.2014 г. в Париже состоялась 
церемония подписания письма о наме- 
рениях (ЕО!) между М$С Сги5ез и ЭТХ 
Ргапсе. Согласно ЕО! судостроительная 
компания ЭТХ Егапсе построит 2 кру- 
изных лайнера нового класса для М$С 
Сги5е$. Также О! предусматривает оп- 
цион на постройку еще 2 лайнеров, со- 
общает Кога !.еи. 

Первые 2 круизных лайнера долж- 
ны быть доставлены заказчику в 2017— 
2019 гг. Лайнер будет иметь длину око- 
ло 315 м, ширину — 43 м, валовую вме- 
стимость — 167600 т. На борту будут 
предусмотрены 2250 кают для пассажи- 
ров, около 820 кают для экипажа. Мо- 
жет максимально вместить 5700 пасса- 
жиров и 1536 членов экипажа. Для сни- 
жения выбросов СО, будут установлены 
скрубберы. 

Строительство новых лайнеров 
должно быть начато весной 2015 г. 


ЕВ назвал класс обозначения 
нового госпитального 
судна Мегсу $Шр$ 

Крупнейшее классификационное 
общество Регистр Ллойда (ЁА) назва- 
ло класс обозначения нового госпиталь- 
ного судна Мегсу $1 1рз, которое плани- 
руется завершить в 2017 г., сообщает 
Сии5етаизйупеиз.сот. 

Проект госпитального судна разра- 
ботан финской компанией Ое{атаип, 
судно будет построено на верфи Тапйп 
Хтодапд этрьийата Неауу шаизу кор- 
порации СУ!С в Китае. 

Судно будет сертифицировано как 
пассажирское, предназначенное для вы- 


полнения длительного международно- 
го рейса и будет зарегистрировано под 
флагом Мальты с классификацией ЕВ. 

Основные характеристики: дед- 
вейт — 36600 т, длина — 174 м, шири- 
на — 28,6 м. Расчетная скорость хода 
составит 12,0 узлов. На борту будут 
предусмотрены две больничные палубы. 
Во время плавания на борту могут на- 
ходиться 500 чел., в порту смогут нахо- 
диться 950 чел. В общей сложности на 
судне предусмотрено 641 место в 277 
каютах. Также на борту будет предусмо- 
трена даже школа для детей сотрудни- 
ков. Объем инвестиций составит более 
$100 млн. 


Сагдоес получила от 
турецкой компании контракт 
на 2 цементных разгрузчика 

Компания Сагдощес получила от ту- 
рецкой строительной компании Мизза 
пзаа! 015 Тсаге Ма (Стамбул) заказ на 
2 мобильных разгрузчика цемента про- 
екта Змеце! 10000 $, говорится в сооб- 
щении подрядчика. 

Погрузочно-разгрузочное оборудо- 
вание будет передано заказчику в сере- 
дине мая и конце августа 2014 г. 

Кран, установленный на передвиж- 
ной колесной платформе с дизельны- 
ми двигателями, имеет мощность 300 т 
в час. 

2 передвижных крана будут исполь- 
зоваться для выгрузки цемента с су- 
дов на нескольких участках вдоль побе- 
режья Ливии. Техника может быть лег- 
ко перемещена из одного порта в дру- 
гой. Для подготовки к работе достаточно 
одного оператора. 

Справка. Компания Сагдоес, 
финский производитель погрузочно- 
разгрузочных машин и оборудования 
для судов, портов и терминалов, была 
создана в июне 2005 г. после разделе- 
ния корпорации Копе. Группа компаний 
Сагдоес имеет представительства в 120 
странах мира. Штат сотрудников насчи- 
тывает около 11 тыс. чел. 


Флот ОАО "Совкомфлот" 
увеличился на 7 судов 

Флот ОАО "Совкомфлот" в 2013г. 
увеличился на 7 судов общим дедвей- 
том 681,82 тыс. т, сообщает пресс- 
служба судоходной компании. Это су- 
пертанкер "Свет", 2 газовоза ("Сибур 
Воронеж" и "Сибур Тобол"), 2 танкера 
класса Афрамакс (ЁВ2) ("Анатолий Ко- 
лодкин" и "Виктор Бакаев"), сухогруз 
класса Панамакс ("НС Якутия") и много- 
функциональное судно снабжения ледо- 
кольного типа ("Алексей Чириков", ледо- 
вый класс |се10). 


На судозаходы 
в порт Сочи в 2014 г. 
подано 169 заявок 

Об этом министр транспорта РФ 
М. Соколов доложил президенту РФ 
В. Путину в ходе рабочей встречи, на ко- 
торой он также информировал главу го- 
сударства о планах по эксплуатации 
транспортной инфраструктуры Сочи, соз- 
данной к Олимпиаде и Паралимпиаде. 

"Было 68 по единичным заходам 
и больше 80 по заходам кольцевого 
маршрута: Ялта, Батуми, Сочи. И поми- 
мо этого еще парусная регата — регата 
больших парусных судов, которая при- 
дет в Сочи в мае т.г. Это составляет на 
текущий, 2014 г. 169 заявок", — заявил 
М. Соколов, сообщает Роппеи/з.ги. 

М. Соколов подчеркнул, что факти- 
чески была создана новая морская ин- 
фраструктура. Помимо грузового пор- 
та Мзымты, который в постолимпийский 
период будет эксплуатироваться как 
морская яхтенная марина, был фактиче- 
ски заново отстроен большой круизный 
порт, а также еще 7 портопунктов, кото- 
рые будут обеспечивать морские пасса- 
жирские перевозки туристов в пиковый 
летний сезон. 


США одобрили 

создание крупнейшего 

в мире альянса 
контейнерных перевозчиков 

Федеральная морская комиссия 
США (ЕМС) одобрила соглашение между 
А.Р. Мойег-Маегзк, СМА ССМ и Медцега- 
пеап ЗШрртд Сотрапу (М$С) о создании 
альянса РЗ Мемогк. Разрешение всту- 
пило в силу 24.03.2014 г. Дело остается 
за китайскими регуляторами и Евросою- 
зом, сообщает ЗеаМеи/з. 

ЕМС в рамках рассмотрения вопро- 
са изучила мнения участников рынка, 
как скажется создание РЗ на конкурент- 
ной ситуации в отрасли. Интересно, что 
большинство высказавшихся выступили 
за создание альянса. Так, положительно 
оценивают влияние РЗ на рынок порты, 
железнодорожные операторы, экспресс- 
перевозчики, большие логистические 
компании, а также ряд крупных амери- 
канских грузовладельцев. 

В числе аргументов в пользу альян- 
са назывались: улучшение услуг на оке- 
анских маршрутах, включая больший 
охват портов; рост стабильности в це- 
лом всего рынка; увеличение количе- 
ства отправок и приемов судов; стабиль- 
ный поток транзитных грузов. 

Вместе с тем, объединения грузо- 
владельцев, такие как Сора! ЗЫррег$ 
Рогит или Азап ЗЫррегз Соипсй, высту- 
пили с критикой альянса. 
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Сотатег$Шр$ и Етп!тез 
выделят средства 

Министерство транспорта и комму- 
никаций Финляндии выделило ЕЦВ12,6 
млн государственных субсидий вось- 
ми судоходным компаниям. В числе по- 
Лучателей — Соматегз р и Еип!пез. 
Средства предназначены для переобо- 
рудования 45 судов в соответствии с но- 
выми экологическими требованиями по 
бункеру. Инвестиции должны быть сде- 
ланы в т.г. Субсидии также получат ЕЁ 
Зррид, Та!Шпк Ша, Ескегб Зрртод, 
Воге, Соабу ЗШрртд и Оу Гапап $|р, 
сообщает ЗеаМеи/$. 


Япония выделила средства 
на реализацию мер по 
обеспечению безопасности 
в Гвинейском заливе 

Япония выделила $1 млн на реали- 
зацию Кодекса поведения в Западной 


и Центральной Африке. Взнос сделан 
в Международную морскую организа- 
цию (ИМО) и предназначен для разра- 
ботки проектов по безопасности в Гви- 
нейском заливе, в т.ч. предупреждения 
и пресечения пиратства и вооруженного 
разбоя и другой незаконной деятельно- 
сти на море, сообщает РПСМ. 

"Пожертвование в целевой фонд по- 
зволит ИМО оказать поддержку госу- 
дарствам Гвинейского залива в разви- 
тии национальных и региональных ре- 
сурсов и предотвращении пиратской де- 
ятельности, — сказал генсек ИМО Код- 
жи Секимизу. — Эта работа имеет фун- 
даментальное значение для развития 
морской транспортной системы. Она по- 
зволит сделать международные пере- 
возки безопасными". 

Соглашение подразумевает регио- 
нальное сотрудничество стран-подпи- 
сантов в борьбе пиратством в Гвиней- 


М ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


В Украине растут объемы 
продаж и бронирования 
железнодорожных 
билетов через Интернет 

По сообщению пресс-службы 
"Укрзалзнищ", объемы продаж и бро- 
нирования ж/д билетов через Интернет 
в феврале 2014г. возросли в 1,3 раза 
по сравнению с февралем 2013 г. В те- 
чение февраля через Интернет было 
оформлено более 262 тыс. билетов, в то 
время как за соответствующий период 
2013 г. — 206 тыс. билетов. В целом че- 
рез Интернет уже реализуется около 9% 
билетов от общего объема. 

Также все большую популярность 
набирает услуга приобретения электрон- 
ных билетов через официальный сайт 
"Укрзалзниш". Так, с начала 2014 г. че- 
рез интернет-систему "Укрзалзнищ" — 
БооКп9.и7.40\.ца — было реализова- 
но более 375 тыс. электронных билетов. 
В целом с момента внедрения услуги 
было продано почти 630 тыс. электрон- 
ных билетов. 


"Укрзал/зниця" продолжает 
нести убытки от 
пассажирских перевозок 

По данным "Укрзалзниц!", за 2 меся- 
ца 2014 г. убытки от пассажирских пере- 
возок в дальнем и пригородном сообще- 
ниях составили 1,3 млрд грн. (за анало- 
гичный период 2013 г. — более 1,2 млрд 


грн.). В т.ч. убытки за перевозку пасса- 
жиров в дальнем сообщении состави- 
ли 764 млн грн., в пригородном сообще- 
нии — 578,7 млн грн. 

За отчетный период железными доро- 
гами Украины предоставлено услуг по пе- 
ревозке льготных категорий граждан на 
сумму 84,4 млн грн., в то время как ком- 
пенсации получено 8,3 млн грн., или 10%. 
Задолженность за льготные перевозки 
перед железными дорогами за 2 меся- 
ца составляет 76,100 млн грн. За анало- 
гичный период 2013 г. было перевезено 
льготных категорий граждан на сумму 
83,3 млн грн., а компенсации получено 
на 22 млн грн., или 26%. 

Убытки "Укрзалзниця" покрывает за 
счет собственных доходов от перевозки 
грузов, сообщает пресс-служба ведомства. 


Растут убытки ДЖД 
от пассажирских 
перевозок 
В январе-феврале 2014 г. Донецкая 
ж/д перевезла более 8423 тыс. пассажи- 
ров — 1135,88 тыс. пассажиров в даль- 
нем сообщении и 7287,12 тыс. пасса- 
жиров в пригородном. Было отправле- 
но 2427 поездов в дальнем сообщении 
и 10118 в пригородном сообщении. 
Убытки ДЖД от пассажирских пере- 
возок за январь-февраль 2014 г. пре- 
высили 177,5 млн грн., что на 31,6 млн 
грн. больше, чем за аналогичный пери- 


ском заливе. Отметим, что в прошлом 
году фонд получил пожертвования от 
Китая на сумму $100 тыс. и Великобри- 
тании в размере #100 тыс. 


Крупнейший в мире винт 
перегружен в Гамбурге 

Самый большой в мире гребной винт 
для контейнеровоза был погружен на 
судно Нуипда! Тоде!ег на контейнерном 
терминале Альтенвердер (Гамбург, Гер- 
мания), принадлежащем группе ННЬА, 
сообщает пресс-служба компании. 

Пятилопастной винт 10,3 м в диаме- 
тре и весом 113 т был поднят с понто- 
на плавучим краном ННЕА М и погружен 
в трюм судна. 

Винт изготовлен на заводе Мескеп- 
Бигдег Меа!диз$ @тЬН в Варене (Гер- 
мания) и в конце февраля т.г. доставлен 
в порт Гамбурга на спецавтотранспорте 
для временного хранения. 


од 2013 г. В частности, убытки от пасса- 
жирских перевозок в дальнем сообще- 
нии составили 88,8 млн грн. (+18,9 млн 
грн.), в пригородном — 88,8 млн грн. 
(+7,5 млн грн.). С каждой вложенной 
гривни в дальнем сообщении в январе 
вернулось только 46,8 коп., а в приго- 
родном сообщении — 5,2 коп., сообщает 
пресс-служба ДЖД. 


1В|-Ва!пд присвоило 
кредитный рейтинг выпуску 
процентных облигаций ГП 
"Донецкая ЖД" серий Е-О 
1В|-Ваёпд присвоило долгосрочный 
кредитный рейтинг процентным обеспе- 
ченным облигациям ГП "Донецкая желез- 
ная дорога" серий Е-О общим объемом вы- 
пуска 580 млн грн. на уровне чаА, прогноз 
"в развитии". Выполнение обязательств по 
облигациям относительно их погашения и/ 
или выкупа обеспечено поручительством 
ГП "Приднепровская ж/д", ГТОО "Юго- 
Западная ж/д", ГТОО "Львовская ж/д", ГП 
"Одесская ж/д" и ГП "Южная ж/д". 


Ревизорский аппарат 

провел проверку 

хозяйств Одесской ж/д 
Главный ревизор по безопаснос- 

ти движения поездов и автотранспор- 

та Одесской ж/д Р. Мелкумян провел 

контрольную проверку и осмотр участ- 

ков Одесса-Обходная-Раздельная-Ко- 
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товск-Вапнярка и Борщи-Обходная- 
Побережье. В проверке приняли участие 
заместители начальников служб путе- 
вого хозяйства, сигнализации и связи, 
электроснабжения. 

Также комиссия под руководством 
Р. Мелкумяна проверила станции Ко- 
товск, Борщи, Слободка, Абамеликово, 
Попелюхи, Кодыма, Рудница, Княжево, 
Обходная, Побережье, Чубовка, Вапняр- 
ка. Пристальное внимание уделялось 
ведению рабочей документации, в част- 
ности, месячных планов начальников 
станций, руководителей др. структурных 
подразделений, общему анализу состоя- 
ния безопасности движения. По резуль- 
татам проверки намечены мероприятия 
и установлены сроки их выполнения. 


Львовская ж/д запустила 
линию по производству 
металлопластиковых 
окон и дверей 

В Ивано-Франковском строительном 
управлении № 4 Львовской ж/д откры- 
ли цех по производству металлопласти- 
ковых изделий и конструкций. Это пер- 
вая линия полного цикла такого произ- 
водства на Львовской магистрали. Ожи- 
дается, что производство позволит ЛЖД 
не только сэкономить средства на приоб- 
ретение окон, но и уменьшить расходы на 
тепло- и электроэнергию за счет энергос- 
берегающих свойств этих конструкций. 

Справка. Общая стоимость обу- 
стройства цеха — 3,2 млн грн. Более 2,3 
млн грн. было потрачено на закупку спец- 
оборудования. В настоящее время на 
предприятии имеется 25 станков, кото- 
рые полностью позволяют производить 
металлопластиковые окна, двери и дру- 
гие конструкции различных профилей. 

По предварительным расчетам, в те- 
чение дня цех может производить 40-50 
ед. металлопластиковых окон, сообщает 
пресс-служба ЛЖД. 


Глава "РЖД" попал 
под санкции США 

20.03.2014 г. президент США Б. Оба- 
ма объявил о расширении списка рос- 
сийских граждан, подвергнутых санкци- 
ям за содействие аннексии Крыма РФ. 
В списке, опубликованном Минфином 
США, имя главы "РЖД" В. Якунина, со- 
общает Би-Би-Си. В. Якунин уже заявил, 
что власти США внесли его в санкцион- 
ный список США "из-за его честной по- 
зиции и честных высказываний". 

Совет директоров "РЖД" заявил, что 
не видит причин для подобной реакции 
в отношении В. Якунина, "учитывая, что 
он не только ведет широкую обществен- 
ную и научную деятельность, но и, прежде 


всего, возглавляет международную ком- 
панию". Отмечено, что действия в отно- 
шении В. Якунина негативно скажутся на 
экономических связях между США иРФ. 

В официальном комментарии пресс- 
служба "РЖД" напомнила: "Президент 
ОАО "РЖД" В. Якунин является предсе- 
дателем Международного союза желез- 
ных дорог. Его кандидатура на этот пост 
была поддержана всеми руководителями 
мировых железнодорожных компаний, 
в т.ч. американских железных дорог. От- 
каз во въезде, таким образом, — это от- 
каз не только руководителю российской 
государственной компании, но и главе 
крупной всемирной организации". 

Европейские дипломаты также про- 
должают обсуждать фамилии россий- 
ских политиков, должностных лиц и при- 
ближенных В. Путина, которых могут кос- 
нуться санкции ЕС. По сообщению СМИ, 
в этот список опять попал В. Якунин. 


Структура Сбербанка 
финансирует 
поставку вагонов СП 
"ТрансКонтейнера" 

Дочерняя компания ЗАО "Сбербанк 
Лизинг" — ТОО "Сбербанк Лизинг Казах- 
стан" — профинансирует поставку 100 
платформ АО "Кедентранссервис" ("КТС", 
совместное предприятие ОАО "ТрансКон- 
тейнер" и "Казахстан темир жолы"). 

Подвижной состав представлен ва- 
гонами, предназначенными для пере- 
возки крупнотоннажных контейнеров, 
и будет использоваться в обеспечении 
грузоперевозок по территории Казах- 
стана, в т.ч. на линиях, соединяющих 
Китай, Европу и страны-участницы Та- 
моженного союза. 

Стоимость контракта — порядка 190 
млн руб. Договор лизинга заключен на 
7 лет, по истечении которых имущество 
перейдет в собственность лизингополу- 
чателя. Поставщиком выступает росий- 
ское ОАО "Завод металлоконструкций", 
сообщает РЖД-Партнер. 


"ПГК" заключила соглашение 
возвратного лизинга с ЗАО 
"Сбербанк Лизинг" 

ОАО "Первая грузовая компания" 
("ПГК") заключило соглашение воз- 
вратного лизинга с ЗАО "Сбербанк Ли- 
зинг". Согласно подписанному договору, 
"Сбербанк Лизинг" предоставил "ПГК" 
финансирование в размере 10 млрд руб. 
через инструмент возвратного лизинга, 
предметом которого являются свыше 
5,3 тыс. ед. подвижного состава. Согла- 
шение заключено сроком на 7 лет, его 
фондирование осуществляется Москов- 
ским банком Сбербанка России. 


Механизм возвратного лизинга преду- 
сматривает передачу вагонов в собствен- 
ность ЗАО "Сбербанк Лизинг" с одновре- 
менным получением этих вагонов ОАО 
"ПГК" по договору долгосрочной финансо- 
вой аренды и обратным выкупом в конце 
срока аренды, сообщает РЖД-Партнер. 


В России начнут подготовку 
нового устава Ж/Д транспорта 

Начало работ над новой редакци- 
ей Устава ж/д транспорта РФ намече- 
но на апрель 2014 г., сообщил первый 
зампредседателя Комитета Госдумы 
по транспорту М. Брячак. По его сло- 
вам, в настоящее время заканчивает- 
ся обсуждение поправок в действующий 
Устав — они будут внесены ко второму 
чтению, которое состоится в конце мар- 
та. Тем не менее, "в сегодняшних усло- 
виях внесение поправок в существую- 
щую базовую основу не решит всех про- 
блем". По мнению М. Брячака, нужны 
новые базовые статьи и системы взаи- 
модействия между участниками грузо- 
перевозок. Поэтому в апреле будет на- 
чата работа над новой редакцией Уста- 
ва, сообщает РЖД-Партнер. 


Грузоперевозки по 
латвийской железной 
дороге возросли 

В январе-феврале 2014г. объем 
грузоперевозки компании 107 Сагдо (ДК 
латвийского ж/д предприятия Га\а$ 
7е!7се!5) возрос на 4,7% по сравнению 
с аналогичным периодом 2014 г. — до 
1,21 млн т грузов. За отчетный период 
перевезено 811,5 тыс. т импортных гру- 
зов (-19,3%) и 593,5 тыс. т (-14,6%) экс- 
портных грузов. Объем внутренних пере- 
возок составил 186,420 тыс. т (-16,1%). 

На транзитные грузы пришлось 9,5 
млнт (+9,5%), в т.ч. 9,24 млнт составили 
транзитные грузы через порты (+12,1%). 


Прибыль Меиуо$ дее7ткКеНа! 
в 2013 г. сократилась на 25% 
В 2013 г. прибыль компании Меи\уо$ 
дее7ткКейа! сократилась на 25% по срав- 
нению с 2012 г. — до $37,35 млн (97,085 
млн литов). Выручка компании снизи- 
лась на 8,6% — до $447 млн. "Сниже- 
ние финансовых результатов обуслов- 
лено значительным сокращением пере- 
возок грузов НАТО. По этой же причи- 
не уменьшились и экспедиторские дохо- 
ды за границей. Также снизились объе- 
мы прочих дополнительных услуг — от 
аренды принадлежащих компании ваго- 
нов до продажи металлолома и пр.", — 
говорится в годовом отчете. 
Примечание. В 2013г. Шешуо$ 
деегткейа! перевезла 48 млн т грузов — 
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на 2,7% меньше, чем в 2012 г. В 2014 г. 
компания планирует выручку на уровне 
$60 млн, прибыль — в размере $23 млн 
при объеме перевозок в 46,5 млн т, со- 
общает РЖД-Партнер. 


ЕезН Ваи\ее может 
не хватить инвестиций 
на развитие 

Агенство Ет5{&Уоипд исследовав по- 
требности Еезй Ваищее (Эстонская же- 
лезная дорога) в инвестициях и пришло 
к выводу, что для выполнения целей, 
прописанных в плане развития транспор- 
та на 2014—2020 гг., компании потребует- 
ся ЕОВ283,5 млн. Учитывая нынешнюю 
доходность предприятия, это означает 
недостачу ЕУВ175 млн. Если же учиты- 
вать т.н. "максимальный сценарий", со- 
гласно которому планируется увеличить 
скорость поездов до 160 км/час и полно- 
стью модернизировать ж/д систему не- 
обходимо ЕЦВА91 млн. 

По словам руководителя Ее$й 
Аацфее А. Асманна, для достижения 
целей, прописанных в плане на 2014— 
2020 гг., начиная с 2016г. компании 
ежегодно необходимо вкладывать в со- 
держание ж/д инфраструктуры около 
ЕЧВ23 млн. Эта сумма может распреде- 
ляться между государственным догово- 
ром и дотациями, выплачиваемыми опе- 
раторам перевозок, сообщает ЦТС. 


В Луганске модернизируют 
тепловозы для украинских 
железных дорог 

Первый модернизированный тепло- 
воз М62УП поставлен на рельсы в Луган- 
ском НПЦ "Трансмаш". По словам техни- 
ческого директора и главного конструк- 
тора "Трансмаша" В. Щербакова, в про- 
цессе глубокой модернизации тепловоз 
оснащается новым двигателем (взамен 
двухтактного устанавливается более 
экономичный четырехтактный), меняет- 
ся электрическая схема, что позволя- 
ет локомотиву работать как в маневро- 
вом режиме, так и в поездном. В целом 
обновляются, практически, все системы 
и вспомогательное оборудование. Мно- 
гие конструкторские, компоновочные 
решения — авторские, предложенные 
технической службой "Трансмаша". 

По словам гендиректора НПЦ "Транс- 
маш" С. Мокроусова, предприятие рабо- 
тает в русле Комплексной программы об- 
новления железнодорожного подвижно- 
го состава Украины на 2008-2020 гг. 

Еще один важный заводской про- 
ект — модернизация маневрового теп- 
ловоза ЧМЭЗ. На "Трансмаше" прорабо- 
тали концепции и возможные варианты 
проведения работ. В них заложен целый 


ряд перспективных технических реше- 
ний, среди которых — гибридный вари- 
ант силового привода, улучшенная кон- 
струкция ходовой части, вспомогатель- 
ных узлов и агрегатов. В данном проек- 
те в т.ч. намерены участвовать ДНДЦ 
(Киев), ГП "Электротяжмаш" (Харьков), 
НИИ "Преобразователь" (Запорожье), 
НПП "Эльтон" (Москва), фирма "МДС" 
(Днепропетровск), сообщает гедгоп.ап.иа. 


"РЖД" по предписанию 
Ространснадзора 
остановят около 5 тыс. 
грузовых вагонов 

ОАО "РЖД" по предписанию Рос- 
транснадзора остановит не менее 5 тыс. 
грузовых вагонов, оснащенных контра- 
фактным литьем, после серьезного инци- 
дента со сходом вагонов и возгоранием 
в Подмосковье в начале марта. 

Согласно предписанию ведомства от 
11.03.2014 г., из эксплуатации должен 
быть выведен подвижной состав, уком- 
плектованный боковыми рамами, изго- 
товленными Бежицким сталелитейным 
заводом ("БСЗ", Брянск) в 1990 г., и ва- 
гоны, имеющие в нумерации более 5 зна- 
ков, поскольку предприятие такие компо- 
ненты не изготавливало. Под действие 
этого документа подпадают около 1,5 
тыс. комплектующих, сообщает Интер- 
факс. Также по предписанию Ространс- 
надзора от 17.03.2014г. должны быть 
остановлены вагоны с боковыми рамами 
с номерами в интервалах от "1" до "9999" 
и от "59593" до "99999", также изготов- 
ленными в 1990 г. Речь идет примерно 
о 18,5 тыс. контрафактных компонентов. 
Их "БСЗ" также не изготавливал. 

Примечание. В общей сложности 
в вагонных тележках должны быть заме- 
нены 20 тыс. боковых рам. Каждый ва- 
гон оснащен четырьмя такими компонен- 
тами. В итоге остановлены могут быть 
не менее 5 тыс. вагонов. Подвижной со- 
став будет остановлен по окончании 
погрузочно-разгрузочных операций. 


ВРФ предполагается 
запретить эксплуатацию 
порядка 20% от общего 
объема боковых рам 
тележек грузовых вагонов 
СРО НП "Совет операторов желез- 
нодорожного транспорта" ("СОЖТ") вы- 
сказал свое мнение относительно тре- 
бования "РЖД" по ограничению эксплу- 
атации боковых рам тележек грузовых 
вагонов, маркировочные знаки которых 
имеют исправления сваркой. Экспер- 
ты "СОЖТ" считают, что предпринима- 
емые "РЖД" меры являются избыточ- 
ными и несоразмерными возникающим 


угрозам. Проведенный специалистами 
"СОЖТ" анализ подтвердил, что в соот- 
ветствии с нормативно-технической до- 
кументацией, определяющей требования 
к изготовлению литых деталей, допускает- 
ся наносить исправления в их номера на- 
плавкой или сваркой. Поэтому наличие ис- 
правлений сваркой маркировки не может 
свидетельствовать об угрозе безопаснос- 
ти движения или контрафактном харак- 
тере изготовления детали. "При реализа- 
ции порядка, предусмотренного телеграм- 
мой ОАО "РЖД", судьба боковой рамы бу- 
дет зависеть от воли завода-изготовителя, 
подтвердившего или нет происхождение 
детали. В таком подходе присутствует вы- 
сокий риск необъективности", — говорит- 
ся в сообщении "СОЖТ". 

По предварительным оценкам экс- 
пертов НП, в РФ предполагается запре- 
тить к эксплуатации порядка 20% от об- 
щего объема боковых рам тележек гру- 
зовых вагонов (около 960 тыс. дета- 
лей). В денежном выражении затраты 
собственников на замену такого коли- 
чества деталей могут составить свыше 
84,5 млрд руб. (в т.ч. 7,68 млрд руб. — 
на работы по замене деталей), сообща- 
ет роппеи/з.ги. 


Россия увеличила 
производство 
грузовых вагонов 
По данным Росстата, в январе-феврале 
2014 г. производство грузовых магистраль- 
ных вагонов в РФ возросло по сравнению с 
аналогичным периодом 2013 г. на 9% — до 
9,2 тыс. ед. Производство магистральных 
электровозов за отчетный период увеличи- 
лось на 42,5% — до 57 шт., сообщает ЦТС. 
Примечание. Доля вагонов, выпу- 
щенных российскими заводами, в общем 
производстве этого подвижного состава 
в СНГ к концу 2013 г. достигла 80%. 


Китайские корпорации 
построят для ЮАР почти 
700 локомотивов 

Китайские корпорации получили 
крупные заказы от ЮАР на строитель- 
ство в совокупности почти 700 локомо- 
тивов. В частности, Китайская южная 
локомотивная корпорация ("Наньчэ цзи- 
туань") изготовит 459 электровозов на 
сумму свыше $2 млрд, а Китайская се- 
верная локомотивная корпорация ("Бэй- 
чэ цзитуань") построит для ЮАР 232 ди- 
зельных локомотива (стоимость этого 
контракта не уточняется). 

Справка. Китай поставляет ж/д тех- 
нику практически во все страны мира. 
Летом 2013 г. "Бэйчэ" отправила в Эсто- 
нию первый локомотив, что стало пер- 
вой поставкой ж/д транспорта китайско- 
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го предприятия в страну Евросоюза, со- 
общает ЦТС. 

"Наньчэ" получила заказ на изготовле- 
ние вагонов метро для Турции и Казахста- 
на. Кроме того, эта корпорация в февра- 
ле 2014 г. собрала первый ж/д состав, ко- 
торый поступил на экспорт в Ирак. 

По итогам 2012г. "Бэйчэ" и "Нань- 
чэ" заняли первые два места в рейтин- 
ге семи крупнейших аналогичных ком- 
паний в мире по объему продаж сво- 
ей продукции, опередив ряд компаний- 
мировых лидеров. Так, доходы корпо- 
рации "Бэйчэ" от реализации продукции 
составили $14,7 млрд, "Наньчэ" — $14,4 
млрд. В то же время доходы канадской 
Вотрагоег составили $8,14 млрд, не- 
мецкой 5етепз — $7,73 млрд, француз- 
ской Азют — $7,03 млрд, американской 
Сепега! Несс — $5,61 млрд и японской 
КамазаК! — $1,38 млрд. 


ННасН! переводит 
железнодорожное 
производство из Японии 
В Великобританию 

Японский производитель электрони- 
ки НйасН! перемещает ж/д бизнес из Япо- 
нии в Великобританию. Предполагается, 
что это расширит рабочий штат ж/д под- 
разделения с 2,5 тыс. до 4 тыс. человек. 
Компания также планирует увеличить 
выручку с ЕУВ2 млрд до ЕУНЗ млрд вте- 
чение ближайших нескольких лет, сооб- 
щает ЦТС со ссылкой на Би-Би-Си. 


Армянские 
железнодорожники 
наладят сотрудничество 
с якутскими коллегами 
20.03.2014г. в Ереване состоя- 
лась церемония подписания соглаше- 
ния о сотрудничестве и взаимодействии 
между ОАО "АК "Железные дороги Яку- 
тии" и ЗАО "Южно-Кавказская желез- 
ная дорога" (Армения). В соответствии 
с данным соглашением, в частности, бу- 
дет производиться обмен опытом между 
железными дорогами Армении и Якутии 
в организации грузовых и пассажирских 
перевозок, обслуживании подвижного 
состава, обеспечении безопасности дви- 
жения поездов. Обе компании являются 
дочерними предприятиями ОАО "РЖД". 


Азербайджан, Турция 
и Иран рассматривают 
возможности соединения 
своих железных дорог 

Об этом 14.03.2014 г. сообщил гла- 
ва МИД Азербайджана Э. Мамедъя- 
ров по итогам встречи министров ино- 
странных дел трех стран в Ване (Тур- 
ция). По его словам, в ходе встречи в 


т.ч. обсуждался вопрос соединения же- 
лезных дорог Баку-Тбилиси-Карс (БТК) 
и Нахчыван-Джульфа-Тебриз. 

По словам министра иностранных 
дел Турции А. Давутоглу, реализация 
проектов и налаживание ж/д сообщения 
между странами Азии "позволит создать 
железнодорожный Великий Шелковый 
путь и наладить транспортировку грузов 
от Пекина до Лондона". Важную роль 
в этом процессе сыграет также и желез- 
нодорожный тоннель "Мармарай", по- 
строенный под проливом Босфор. 

Завершение процесса строитель- 
ства ж/д магистрали Баку-Тбилиси- 
Карс, которая соединит Азербайджан 
и Турцию, станет возможным к середи- 
не 2015 г., сообщает Ыаскзеапеи/$.пе+. 


Российская академия наук 
одобрила проект создания 
"Трансъевразийского 
пояса развития" 

Речь идет о глобальной ж/д маги- 
страли со сверхскоростным транспор- 
том, связывающей Европу и Азию. При 
этом вокруг транспортных и энергети- 
ческих коридоров вдоль всей Евразии 
предполагается создание поселенческо- 
индустриальной полосы шириной 200- 
300 км, создание новых городов и высо- 
котехнологических производств с мил- 
лионами новых рабочих мест. Прави- 
тельством РФ "Трансъевразийский пояс 
развития" (ТЕПР) пока не одобрен (хотя 
обсуждался еще осенью 2012 г.). 

Как заявил В. Якунин, РФ находится 
в центре транспортных и энергетических 
интересов трех больших регионов "и мо- 
жет за короткий срок стать централь- 
ным элементом этой суперсистемы, 
к которой будут тяготеть Индия, Иран, 
арабский мир, постсоветские республи- 
ки Азии". Планируется соединить порты 
Приморья и погранпункты путей Китая 
с западной границей Беларуси, а также 
сделать ответвление к Северной Амери- 
ке: Сибирь-Берингов пролив-Аляска. 

Также В. Якунин назвал 3 больших 
узла, вокруг которых должен формиро- 
ваться ТЕПР: узел Новосибирск-Крас- 
ноярск через Кемерово, узел Астана- 
Алматы через Караганду и узел Влади- 
восток-Хабаровск. Возможно будет за- 
ложен четвертый узел: Екатеринбург- 
Тюмень для связи Европейской части 
РФ с Сибирью. На этих узлах и должны 
быть созданы новые молодежные горо- 
да. При этом было отмечено, что осно- 
ву транспортного коридора будут со- 
ставлять сверхскоростные пассажир- 
ские и грузовые поезда на магнитном 
подвесе, развивающие скорость 500-— 
700 км/час. По мнению экспертов, само- 


стоятельно РФ данный проект реализо- 
вать не сможет. 

Примечание. Транссиб уже работа- 
ет на пределе своих транспортных воз- 
можностей. Поезда по БАМУу и Трансси- 
бу идут уже с интервалом 8 мин., скоро 
здесь будет график, как в метро. 


Одобрено расширение 
полномочий Европейского 
железнодорожного агентства 

Ечгореап ВаЙмау Адепсу (ЕВА) по- 
лучит функции регулятора, право сер- 
тификации безопасности и регистра- 
ции подвижного состава на всех желез- 
ных дорогах Евросоюза. Соответствую- 
щее решение принято Советом Евросо- 
юза в рамках рассмотрения директивы 
по безопасности и эксплуатации желез- 
ных дорог — Четвертого железнодорож- 
ного пакета ЕС (т.н. технической опоры). 

В число задач ЕВА также войдет из- 
учение национальных правил обеспе- 
чения безопасности на железных доро- 
гах. В связи с чем агентство будет об- 
ладать полномочиями по инспекцион- 
ной деятельности. В течение 4 после- 
дующих лет национальные органы кон- 
троля безопасности по-прежнему будут 
осуществлять внутреннюю регуляцию. 
Однако при сертификации и регистра- 
ции подвижного состава у предприятий 
будет возможность выбрать между ними 
и ЕВА. По истечении этого срока выпол- 
нять сертификацию на территории ЕС 
будет лишь ЕВА, за исключением стран 
Балтии с колеей 1520 — они будут полу- 
чать сертификаты в специально создан- 
ной для них организации. 


Евросоюз потратит на 
повышение эффективности 
ж/д сектора почти ЕЦВ1 млрд 

Совет Евросоюза инициировал про- 
ект ЗН Щ2Вай, направленный на проведе- 
ние исследований, разработку и внедре- 
ние инноваций. В рамках проекта при 
партнерстве с бизнесом будет проведе- 
но исследование ж/д рынка ЕС с целью 
улучшить его конкурентность. 

Финансирование программы будет 
вестись ЕС совместно с железнодорож- 
ными компаниями и частным сектором 
в рамках программы Ноп7оп. Запла- 
нированные инвестиции оцениваются 
в ЕУВ920 млн (для сравнения: в 2007-— 
2013 гг. на исследование железнодо- 
рожного сектора Евросоюз потратил 
ЕЧВ155 млн). 

Проект ЗН Ё2РВай рассчитан на 6 лет 
и может стартовать в начале 2015 г. 
Одной из целей ЗИШ2ВайЙ определено 
улучшение надежности и пунктуальности 
железнодорожного транспорта на 50%. 





ТРАНСПОРТ 


млм Агапзрои{-{оигпа!.сот 


№ 12 (803) 26 марта 2014г. № 


Организатор ‚Серебрянный спонсор Бронзовый спонсор 


Бизнес-Форум?) ф\ЮБС \МГЕКАЕЕ 


ЗНР МАМАБЕЙ$ & СНАЕТЕННЕ ВЕОКЕК$ 





ЮГБУНКЕР 


МИ международная конференция 


ти порты 








Вов Чарнеморског 
бассейна“ =“ 


74 < 5х 
2815 : 
©. 8/7 *//4 =”; 
РЕ к 


22 ме: : = - 


п АВЕ паНЕт®динним 9 инчеинь.: р —— 











! 






7 







Ио мая 20 “| 


в 
с _-Стамбул ‚ Турция; Е не 


+38 056 794 33 94 сопк@Б-тогит.ги 
+7 499 346 20 40 млллм.Б-Гогигл.ги Узнайте мнение ведущих 


экспертов о состоянии 
фрахтового рынка 








Медиапартнеры 


тС- сзаткго ЛОГИНФ ь МОаУеАМАЛА < ЭКСеО : 
= Ба!Мс-соигзе.сот ОТКЛ ГоаытКх: логинФ® р ааа ею  -=5НТРАЗНОВЕ».- 


СПЕЦИАЛЬНЫЕ НЗ 


млм. Нота. го ЯД) ПОАЯЗА о ОИПАРТНЕР ЛОПИСТИКА Зеанемз Транспорт ПРОВЕТЫ 





И ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


Ш МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Украина подписала политическую часть 
Соглашения об ассоциации с ЕС 

21.03.2014 г. в Брюсселе была подписана политическая 
часть Соглашения об ассоциации Украины с Европейским Со- 
юзом. Первыми подпись под документом поставили председа- 
тели Европейского совета и Еврокомиссии Херман ван Ром- 
пей и Жозе Мануэл Баррозу. Затем автограф под соглаше- 
нием поставил Премьер-министр Украины А. Яценюк. За ним 
в алфавитном порядке документ подписали главы государств 
и правительств 28 стран ЕС. Теперь Брюсселю и Киеву оста- 
лось подписать экономическую часть Соглашения. 


Комментарий. Обозреватель отдела международной 
политики Зеркала недели Т. Силина отмечает, что А. Яце- 
нюком были подписаны лишь некоторые разделы "полити- 
ческой части" Соглашения об ассоциации с ЕС. 

21.03.2014 г. в Брюсселе была подписана Преамбула 
Соглашения об ассоциации, Статья 1, и три раздела — |, 
Ни \/1. Все это было объявлено "политической частью" Со- 
глашения. Это куда меньше, чем то, что считалось "поли- 
тической частью" все годы подготовки Соглашения. Пото- 
му что "политическая часть" — это все части документа, 
кроме Раздела М ("Торговля и вопросы, связанные с тор- 
говлей), регламентирующего создание глубокой и всеобъ- 
емлющей зоны свободной торговли Украины с ЕС. 

Итак, конкретнее, что подписано с Евросоюзом: Пре- 
амбула (без зафиксированной в ней перспективы членства 
Украины в ЕС, особой ценности не представляющая); Статья 
1 — описывает цели документа; Раздел | — "Общие принци- 
пы"; Раздел ! — "Политический диалог и реформы, полити- 
ческая ассоциация, сотрудничество и конвергенция в сфере 
внешней политики и политики безопасности"; Раздел \П — 
"Институционные, общие и заключительные положения". 

При этом из политической части выпало все то, что 


являлось конкретикой — Раздел Ш! — "Юстиция, свобода 
и безопасность; Раздел \ — "Экономическое и сектораль- 
ное сотрудничество"; Раздел \! — "Финансовое сотруд- 


ничество и положения относительно борьбы с мошенни- 
чеством". Как отмечает Т. Силина, такая ситуация стала 
следствием неумения отстаивать национальные интересы. 

Что будет с Соглашением дальше, как и когда его бу- 
дут ратифицировать, как и когда подписываты/дотачивать 
оставшиеся разделы, как оно будет вступать в действие 
(по частям или все вместе?), каков будет объем его вре- 
менного применения — пока не совсем понятно. 

Но оптимисты надеются, что недостающие разделы 
удастся "доподписать" в начале августа — на саммите, где 
свои соглашения об ассоциации также планируют подпи- 
сать Молдова и Грузия, говорится в статье. 


Украина экспортирует в ЕС 
четверть своих товаров 

По данным Госслужбы статистики Украины, в 2013 г. доля 
экспорта товаров из Украины в страны Евросоюза возрос- 


ла на 1,6 п.п. — до 26,5% от общего объема экспорта, а доля 
импорта товаров из стран ЕС в Украину увеличилась на 4,1 
п.п. — до 35,1%. 

Экспорт товаров из Украины в страны ЕС составил в про- 
шлом году $16,759 млрд (что на 2,1% меньше, чем в 2012 г.), 
импорт товаров из стран ЕС составил $7,038 млрд (+3,1%). Де- 
фицит внешней торговли товарами со странами ЕС в 2013 г. 
составил $10,279 млрд, что на 12,91% больше дефицита по 
итогам 2012 г., коэффициент покрытия экспортом импорта со- 
ставил 0,62 (за 2012 г. — 0,65). 

Объем экспорта товаров в страны ЕС в 2013 г. по сравне- 
нию с 2012 г. снизился на $362,7 млн, в то время как импорт 
товаров из стран ЕС возрос на $812,1 млн. 

Главными партнерами Украины остаются Польша, на ко- 
торую приходится 15,2% экспорта и 15% импорта со странами 
ЕС, Италия — 14,1% и 7,7%, Германия — 9,6% и 25% и Вен- 
грия — 9,3% и 5,2% соответственно. 

Наибольшие объемы экспорта в страны ЕС составили чер- 
ные металлы и изделия из них, на которые приходится 26,2% 
общего объема экспорта в ЕС, а также руды, шлак и зола — 
10,5%, зерновые культуры — 10,3%, электрические маши- 
ны — 9%, семена и плоды масличных растений — 7,4%, то- 
плива минеральные, нефть и продукты ее перегонки — 6,3%, 
древесина и изделия из древесины — 3,6%. 

Наибольшие поступления импорта из стран ЕС приходят- 
ся на механические машины — 12,6%, топлива минеральные, 
нефть и продукты ее перегонки — 11,2%, средства наземно- 
го транспорта, кроме железнодорожного, — 10,2%, фарма- 
цевтическую продукцию — 8,6%, электрические машины — 
6,9%, пластмассы и полимерные материалы — 6,6%, бумагу 
и картон — 4,2%. 

Профицит внешней торговли услугами со странами ЕС 
в 2013 г. составил $33,2 млн, что в 4 раза меньше профицита 
2012 г. В т.ч. объемы экспорта услуг составили $4,203 млрд, 
импорта — $4,170 млрд, что на 9,3% и 12,4% соответствен- 
но больше показателей 2012 г. Удельный вес экспорта услуг 
странам ЕС в общем объеме в 2013 г. вырос на 0,8 п.п. — до 
29%, импорта — на 0,7 п.п. — до 54,5%. 

Главными партнерами Украины в торговле услугами среди 
стран ЕС остаются Великобритания — 18% экспорта и 25,4% 
импорта, Кипр — 10% и 23,8%, Германия — 16,1% и 14,7% 
соответственно. 

В 2013 г. по сравнению с 2012 г. экспорт услуг странам 
ЕС вырос на $356,7 млн, импорт — на $460,4 млн. В об- 
щем объеме украинского экспорта в страны ЕС преобла- 
дали транспортные (47,3%), деловые услуги (14,8%), услу- 
ги по переработке материальных ресурсов (14,5%), услуги 
в сфере телекоммуникаций, компьютерные и информаци- 
онные услуги (13,1%). Наибольший удельный вес в общем 
объеме импорта занимали транспортные (20%), деловые 
услуги (17,9%), а также услуги, связанные с финансовой 
деятельностью (16,8%), роялти и другие услуги, связан- 
ные с использованием интеллектуальной собственности 
(14,5%). 
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Объем прямых инвестиций (акционерного капитала) в эко- 
номику Украины из стран ЕС на начало т.г. составил $44,423 
млрд, что на 2% больше показателя на начало прошлого года, 
в то время как доля инвестиций из стран ЕС в 2013 г. по срав- 
нению с 2012 г. снизилась на 2,4 п.п. — до 76,4% общего объ- 
ема инвестиций в Украину, сообщает Л/ГАБ!знес!нформ. 


Украина надеется на скорое введение 
безвизового режима со стороны ЕС 

20.03.2014 г. глава МИД Украины А. Дещица заявил, что 
Украина может получить безвизовый режим с ЕС уже до кон- 
ца 2014 г. 

"Если быть реалистами, мы можем получить безвизовый 
режим с ЕС до конца года. Нам нужно принять несколько за- 
конов и несколько подведомственных актов, которые преду- 
сматривают введение биометрических паспортов, контроль на 
границах", — сообщил министр. 

По словам А. Дещицы, в настоящее время также обсужда- 
ется еще один вариант сотрудничества с ЕС. 

"Другой вариант, о котором мы говорим с европейскими 
коллегами, заключается в том, что страны Евросоюза должны 
выдавать долгосрочные и многократные визы. Если они будут 
выдавать визы не на три месяца, а, как минимум, на год, то мы 


А. Яценюк не хочет спешить 
с введением визового режима с РФ 

20.03.2014 г. секретарь Совета национальной безопаснос- 
ти и обороны Украины А. Парубий заявил, что МИД Украины 
поручено ввести визовый режим с РФ. Также он отметил, что 
уже в ближайшее время должен быть отработать механизм, 
согласно которому въезд в Украину для российских граждан 
будет осуществляться только по заграничным паспортам. 

В то же время несколькими часами позже в Брюсселе 
Премьер-министр Украины А. Яценюк заявил, что спешить 
с введением визового режима с Россией и переходом к поезд- 
кам в РФ по загранпаспортам не стоит. 

"Надо семь раз отмерить, и раз отрезать", — подчеркнул 
он и напомнил, что Россия сама неоднократно поднимала во- 
прос о поездках по заграничным паспортам и введении визо- 
вого режима в СНГ. 

"Вряд ли подобная инициатива со стороны Украины будет 
эффективной с точки зрения влияния на Российскую Федера- 
цию. Зато проблема имеет важное гуманитарное измерение 
для самой Украины, так как в сохранении безвизового режима 
заинтересовано очень большое количество граждан Украины, 
в первую очередь на Востоке и Юге нашего государства, кото- 
рые ездят в Россию на заработки, имеют родственные связи 


снимем этот вопрос получения виз", — сказал министр. по ту сторону границы", — сказал А. Яценюк. 
Ш ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 
ПРЕЗИДЕНТ 


Усилена борьба с рейдерством 


Указ от 19.03.2014 г. № 313/2014 


"Об усилении противодействия рейдерству" 


Вступил в силу 20.03.2014 г. 


С целью усиления защиты прав субъектов хозяйствования, противодействия противоправному лишению права собственно- 
сти, недопущения использования схем и методов рейдерского захвата субъектов хозяйствования, завладения их имуществом 
и в соответствии со ст. 112 Конституции Украины признано необходимым принятие неотложных мер по усилению противодей- 


СТВИЯ рейдерству и усилению защиты права собственности. 


В связи с этим временно исполняющему полномочия главы Администрации Президента надлежит обеспечить: 

— сбор, анализ и обобщение информации о фактах нарушения законодательства, связанных с противоправным поглоще- 
нием и захватом субъектов хозяйствования, лишением права собственности, использованием судов для рейдерства, а также 
о мерах, принимаемых уполномоченными органами для противодействия таким нарушениям; 

— подготовку предложений по совершенствованию механизмов противодействия рейдерству и усилению защиты права 


собственности. 


Также указано, что для содействия согласованию мероприятий правоохранительных органов по противодействию рейдер- 


ству следует безотлагательно создать рабочую группу, включив в ее состав работников органов исполнительной власти, право- 

охранительных органов, народных депутатов Украины, представителей общественных объединений, независимых экспертов. 
Кроме того, Генпрокуратуре предложено принять безотлагательные меры для усиления надзора за соблюдением законов от- 

носительно противодействия противоправному поглощению и захвату субъектов хозяйствования, лишению права собственности. 


ВЕРХОВНАЯ РАДА 


Механизмы обеспечения прозрачности фондов соцстрахования 
Закон от 11.03.2014 г. № 870-\1 


"О внесении изменений в некоторые законы Украины относительно обеспечения гласности и прозрачности 
в деятельности фондов общеобязательного государственного социального страхования" 


Вступил в силу 15.03.2014 г. 


ИВЕУЯ №12 (803) 26 марта 2014 г. 
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Внесены изменения в Законы Украины: 

— Об общеобязательном государственном социальном страховании от несчастного случая на производстве и профессио- 
нального заболевания, повлекших утрату трудоспособности; 

— Об общеобязательном государственном социальном страховании на случай безработицы; 

— Об общеобязательном государственном социальном страховании в связи с временной потерей трудоспособности и рас- 
ходами, обусловленными погребением. 

Согласно принятым изменениям решения правлений Фондов, принятые в пределах их компетенции, являются обязательны- 
ми для исполнения, в т.ч. всеми страхователями и застрахованными лицами, которых они касаются. Решения правлений Фон- 
дов оформляются постановлениями, которые подлежат обязательному обнародованию на официальных веб-сайтах Фондов 
в течение 5 рабочих дней после их принятия. 

Бюджеты фондов и отчеты об исполнении бюджетов в разрезе статей расходов подлежат обнародованию в аналогичном 
порядке. 


МИНИСТЕРСТВО ДОХОДОВ 
И СБОРОВ 


Суды фактически определяют таможенную стоимость 
товаров по первому методу 


Письмо от 28.02.2014 г. № 5087/7/99-99-10-03-01-17 


"Относительно судебной практики по вопросам определения таможенной стоимости товаров" 


В частности, отмечено, что Верховный Суд Украины на основании анализа норм ТКУ указывает, что: 

— обязательным условием правомерности действий таможни по применению резервного метода определения тамо- 
женной стоимости товаров является соблюдение установленной законом процедуры, включая проведение консультаций, в ходе 
которых может быть осуществлен обмен имеющейся у таможни и декларанта информацией и установлены причины невозмож- 
ности применения предыдущих 5 методов определения таможенной стоимости товаров; 

— первым (основным) методом определения таможенной стоимости товаров, которые импортируются, является 
метод по цене договора (стоимость операции). Каждый следующий (второстепенный) метод применяется только в случае, 
если таможенная стоимость товаров не может быть определена путем использования предыдущего метода. Применению 
второстепенных методов предшествует процедура консультаций между таможенным органом и декларантом с целью опре- 
деления основы стоимости согласно положениям статей 59 и 60 ТКУ. Во время таких консультаций таможенный орган и де- 
кларант могут осуществить обмен имеющейся у каждого из них информацией при условии соблюдения требований по ее 
конфиденциальности; 

— основанием для отказа в таможенном оформлении товаров по заявленной декларантом или уполномоченным им ли- 
цом таможенной стоимости является исключительно наличие обоснованных оснований считать, что заявлены неполные и/или 
недостоверные сведения о таможенной стоимости товаров; 

— сомнения в достоверности представленных декларантом сведений могут быть обусловлены неполнотой представлен- 
ных документов для подтверждения заявленной таможенной стоимости товаров, несоответствием характеристик товаров, ука- 
занных в представленных документах, таможенному досмотру этих товаров, сравнением уровня заявленной таможенной сто- 
имости товаров с уровнем таможенной стоимости идентичных или подобных товаров, таможенное оформление которых уже 
осуществлено, и т.д.; 

— о наличии обоснованного сомнения в правильности определения таможенной стоимости таможня обязана доказывать 
в суде, поскольку с этим обстоятельством закон связывает возможность истребования дополнительных документов у декла- 
ранта и предоставляет таможне право совершать следующие действия, направленные на определение действительной тамо- 
женной стоимости товаров; 

— основанием для истребования у декларанта дополнительных документов для подтверждения таможен- 
ной стоимости может быть наличие в ЕАС информации об иной таможенной стоимости идентичных или аналогичных 
товаров; 

— расхождение между уровнем заявленной декларантом таможенной стоимости товара и уровнем таможенной стои- 
мости идентичных или подобных товаров, таможенное оформление которых уже осуществлено, может быть лишь основани- 
ем для сомнения в правильности определения таможенной стоимости, однако не является достаточным основанием для 
вывода о недостоверности данных о заявленной декларантом таможенной стоимости товара. В этом случае таможня должна 
провести исследование документов по поставке товара с целью установления доказательств, подтверждающих или опровер- 
гающих это сомнение; 

— вопросы контроля правильности исчисления декларантом таможенной стоимости, как и определение метода ее ис- 
числения в установленном законом порядке в случае возникновения обоснованного сомнения, относятся к исключительной 
компетенции таможенных органов; 

— принимая решение о взыскании из госбюджета в пользу плательщика суммы налогов, которая равна разнице между сум- 
мой, рассчитанной по таможенной стоимости, заявленной декларантом, и суммой, рассчитанной по таможенной стоимости, 
определенной таможней, суды фактически определяют таможенную стоимость товаров по первому методу, чем подме- 
няют таможенный орган. 
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МИНИСТЕРСТВО ИНФРАСТРУКТУРЫ 


Положение об организации и порядке осуществления технадзора за ГТС 
Приказ от 16.01.2014 г. № 21 


"Об утверждении Положения об организации и порядке осуществления технического 
надзора за гидротехническими сооружениями воднотранспортного комплекса" 
(Зарегистрирован в Минюсте 10.02.2014 г. под № 269/25046) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждено Положение об организации и порядке осуществления технического надзора за гидротехническими сооруже- 
ниями воднотранспортного комплекса (далее — Положение), действие которого распространяется на гидротехнические со- 
оружения (далее — ГТС) воднотранспортного комплекса различного функционального назначения независимо от формы 
собственности и ведомственной принадлежности ГТС, используемых в целях обеспечения безопасности судоходства и осу- 
ществления хоздеятельности. 

Положением, в частности, предусмотрено, что: 

— целью осуществления технадзора за ГТС является контроль за изменением их техсостояния при эксплуатации соору- 
жений, в т.ч. определение и обеспечение пригодности к безаварийной эксплуатации в течение срока службы; 

— задачами технадзора за ГТС являются: 

- обеспечение выполнения эксплуатирующими организациями требований нормативных документов при эксплуатации, ре- 
монте и реконструкции ГТС; 

- своевременное выявление дефектов и условий, приводящих к их появлению; 

- проверка соответствия показателей техсостояния ГТС ее техдокументации и требованиям нормативных документов; 

- оценка техсостояния и определения степени физического износа ГТС; 

- учет результатов проверок техсостояния ГТС; 

- проверка соответствия фактического режима эксплуатации ГТС режиму, предусмотренному проектом или установленно- 
му в процессе эксплуатации и подтвержденному документами Регистра судоходства Украины (далее — Регистр); 

— функции по технадзору за соблюдением эксплуатирующими организациями ГТС, внесенных в базы данных гидротех- 
нических сооружений, требований нормативных документов осуществляет Регистр; 

— объектами технадзора Регистра являются ГТС воднотранспортного комплекса всех видов и классов; 

— эксплуатация ГТС без наличия соответствующих документов Регистра не допускается; 

— по итогам осуществления технадзора за ГТС Регистр ежеквартально направляет информацию в центральный орган ис- 
полнительной власти, обеспечивающий реализацию госполитики в сфере безопасности на морском и речном транспорте; 

— при осуществлении надзора за техническим состоянием ГТС Регистр выдает следующие документы: 

- акт осмотра гидротехнического сооружения; 

- справку о включении гидротехнического сооружения в базу данных гидротехнических сооружений; 

- свидетельство о пригодности гидротехнического сооружения к эксплуатации; 

— надзорная деятельность за техсостоянием ГТС в эксплуатации осуществляется Регистром путем проведения техниче- 
ских осмотров — первоначального, очередного, ежегодного, внеочередного. 

Кроме того, признать утратившими силу: 

— приказ Минтранса от 20.11.2003 г. № 906 "Об утверждении Положения об организации и порядке осуществления государ- 
ственного технического надзора за судоходными гидротехническими сооружениями и гидротехническими сооружениями пор- 
тов, судостроительных и судоремонтных заводов, находящихся в эксплуатации", зарегистрированный в Минюсте 17.12.2003 г. 
под № 1174/8495; 

— приказ Минтранса от 28.05.2004 г. № 452 "Об утверждении Перечня документов, которые подаются в Регистр судоходства 
Украины при регистрации судоходных гидротехнических сооружений и гидротехнических сооружений портов, судостроитель- 
ных и судоремонтных заводов, находящихся в эксплуатации", зарегистрированный в Минюсте 10.08.2004 г. под № 997/9596. 


ГОСАГЕНТСТВО АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ УКРАИНЫ 


Утверждены рабочие проекты 
Приказ от 27.02.2014 г. № 69 


"Об утверждении рабочего проекта "Переустройство воздушных линий электропередач ВЛ 150 кВ 
и ВЛ 330 кВ при строительстве автомобильной дороги Знаменка-Луганск-Изварино (на Волгоград 
через Днепропетровск, Донецк) на участке обхода г. Днепропетровска от границы г. Днепропетровска 
до автомобильной дороги Днепропетровск-Мелитополь", Днепропетровская область" 


Утвержден рабочий проект "Переустройство воздушных линий электропередач ВЛ 150 кВ и ВЛ 330 кВ при строительстве 
автомобильной дороги Знаменка-Луганск-Изварино (на Волгоград через Днепропетровск, Донецк) на участке обхода г. Дне- 
пропетровска от границы г. Днепропетровска до автомобильной дороги Днепропетровск-Мелитополь", Днепропетровская об- 
ласть" общей сметной стоимостью по состоянию на 15.01.2014 г. 5272,580 тыс. грн. 
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Приказ от 27.02.2014 г. № 70 


"Об утверждении рабочего проекта "Строительство путепровода 
на автомобильной дороге государственного значения Знаменка-Луганск- 
Изварино, обход с. Михайловка, км 6+725, Донецкая область" 


Утвержден рабочий проект "Строительство путепровода на автомобильной дороге государственного значения Знаменка- 
Луганск-Изварино, обход с. Михайловка, км 6+725, Донецкая область" общей сметной стоимостью по состоянию на 6.06.2013 г. 
16943,696 тыс. грн. 


Предусмотрено финансирование 
Приказ от 14.03.2014 г. № 86 


"О финансировании ремонта путепровода через железнодорожные пути на км 
7+222 автомобильной дороги Западный обход г. Львова" 


С целью предотвращения возникновения аварийной ситуации на путепроводе через ж/д пути, км 7+222 а/д Западный обход 
г. Львова за счет уменьшения финансирования мелкого текущего ремонта и эксплуатационного содержания по бюджетной про- 
грамме 3111020 предусмотрено финансирование в сумме 500 тыс. грн. для выполнения работ по текущему среднему ремонту 
путепровода на 2014 г. Службе автодорог во Львовской области. 


ГОСАДМИНИСТРАЦИЯ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 


Тарифная политика ж/д СНГ 
Письмо от 17.12.2013 г. № ЦЗМ-12/2207 


Сообщено, что приказом Мининфраструктуры от 12.11.2013 г. "О Тарифной политике железных дорог государств-участников 
Содружества Независимых Государств на перевозки грузов в международном сообщении на 2014 фрахтовый год" (далее — 
Приказ № 898) объявлено, что с 00:001.01.2014 г. при перевозке транзитных грузов ж/д транспортом Украины введена в дей- 
ствие Тарифная политика Железных дорог государств-участников СНГ на перевозки грузов в международном сообщении на 
2014 фрахтовый год (далее — Тарифная политика). 

В 2014 г. дополнительные сборы и платы, связанные с организацией перевозок транзитных грузов, начисляются в соответ- 
ствии с пунктом 6 Тарифной политики (Тарифы), а именно в размерах, предусмотренных Международным транзитным тари- 
фом, Тарифной политикой и внутренними правилами и тарифами. 

С целью эффективного и качественного осуществления расчетов провозных платежей предоставлена справочная ин- 
формация о: 

— дополнительных сборах и платежах, начисляемых при перевозке транзитных грузов в 2014 г.; 

— перечне станций ж/д Украины, которым присвоен дополнительный экспортный код с указанием кодов пограничных пере- 
ходов и железных дорог; 

— специализации пограничных станций на переходах железных дорог-участниц Тарифного Соглашения с третьими 
странами; 

— специализации портов и паромов ж/д администраций-участниц Тарифного Соглашения и Литовской Республики; 

— подразделениях, которые контролируют вопросы передачи вагонов на передаточных пограничных станциях Украины; 

— перечне грузов, на перевозку которых транзитом по территории Украины выдается разрешение соответствующих ком- 
петентных органов. 

Имеется в распоряжении редакции. 


НБУ 


Смягчена процедура покупки инвалюты 
Постановление от 18.03.2014 г. № 137 


"О внесении изменения в постановление Правления Национального банка 
Украины от 6 февраля 2014 г. № 49 (с изменениями)" 


В частности, при выполнении банком поручений юрлиц и физлиц-предпринимателей на покупку иностранной валюты 
с 19.03.2014 г. на 1 день сокращен разрыв во времени между датой зачисления гривень на отдельный аналитический счет ба- 
лансового счета 2900 и датой, когда такие средства разрешается использовать для покупки валюты, а с 25.03.2014 г. — на 2 
дня, т.е. до 4 дней. 
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ПУ 


Заполнение реквизитов таблицы 6 формы № Д4 
Письмо от 28.02.2014 г. № 5463/05-10 


"О заполнении реквизитов таблицы 6 формы № ДА" 


В частности, проинформировано, что: 

— согласно п. 4.9 раздела !М Порядка формирования и представления страхователями отчета относительно сумм начис- 
ленного единого взноса на общеобязательное государственное социальное страхование (далее — Порядок) внесение отрица- 
тельных значений сумм начисленной заработной платы (дохода) допускается только: 

- при отражении сумм перерасчетов заработка (дохода), связанных с уточнением количества отработанного времени в свя- 
зи с временной нетрудоспособностью и помощью в связи с беременностью и родами, начисленных в предыдущих периодах; 

- при отображении сторнированных сумм отпускных и пособия по временной нетрудоспособности и пособия по беременно- 
сти и родам, начисленных в предыдущих периодах; 

— реквизиты 13, 14, 15 и 16 таблицы 6 приложения 4 Порядка заполняются независимо друг от друга, т.е. при наличии 
данных для заполнения названных реквизитов; 

— в случае необходимости уменьшения указанных показателей за предыдущие отчетные периоды применяется знак минус 
и указывается месяц и год, за который необходимо изменить показатель; 

— реквизит 15 таблицы 6 приложения 4 Порядка заполняется в каждом отчетном периоде для подсчета трудового стажа 
по каждому застрахованному лицу. Показатель соответствует количеству календарных дней от 1 до 31 (28, 29, 30), в зави- 
симости от количества календарных дней в месяце. Если начало трудовых отношений совпадает с первым числом месяца и от- 
сутствует факт увольнения застрахованного лица в отчетном периоде (окончание гражданско-правовых отношений), значение 
реквизита 15 всегда равно количеству календарных дней в месяце. При наличии факта увольнения показатель соответствует 
количеству календарных дней продолжительности трудовых отношений в отчетном месяце с учетом дня увольнения; 

— указанный реквизит заполняется одним значением в одной строке, которое соответствует отчетному. При наличии 
нескольких строк по одному застрахованному лицу реквизит 15 указывается только в одной, а именно в той, в которой 
указываются данные о суммах зарплаты (при их наличии). 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

15.03.2014 г.: 

— О внесении изменений в некоторые законы Украины относительно обеспечения гласности и прозрачности в деятельно- 
сти фондов общеобязательного государственного социального страхования (Закон от 11.03.2014 г. № 870-\/1]). 

18.03.2014 г.: 

— О внесении изменений в некоторые постановления Кабинета Министров Украины (Постановление КМУ от 28.08.2013 г. 
№ 632); 

— Об утверждении Перечня национальных стандартов, отвечающих европейским гармонизированным стандартам и до- 
бровольное применение которых может восприниматься как доказательство соответствия прибора требованиям Технического 
регламента приборов, работающих на газообразном топливе (Приказ Минэкономразвития от 11.10.2013 г. № 1227); 

— Об установлении национального стандарта, добровольное применение которого может восприниматься как доказатель- 
ство соответствия продукции требованиям Технического регламента неавтоматических взвешивающих приборов (Приказ Ми- 
нэкономразвития от 11.11.2013 г. № 1337); 

— Об утверждении Перечня национальных стандартов, добровольное применение которых может восприниматься как до- 
казательство соответствия средств защиты требованиям Технического регламента средств индивидуальной защиты (Приказ 
Минэкономразвития от 10.12.2013 г. № 1462); 

— Об утверждении Перечня национальных стандартов, добровольное применение которых может восприниматься как до- 
казательство соответствия оборудования требованиям Технического регламента безопасности оборудования, работающего 
под давлением (Приказ Минэкономразвития от 10.12.2013 г. № 1457); 

— Об утверждении Перечня национальных стандартов, добровольное применение которых может восприниматься как до- 
казательство соответствия машин требованиям Технического регламента безопасности машин (Приказ Минэкономразвития от 
10.12.2013 г. № 1463); 

— О признании утратившим силу приказа Министерства финансов Украины от 21 декабря 2011 года № 1683 (Приказ Мин- 
фина от 8.02.2014 г. № 46); 
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— Об утверждении формы и Порядка составления Налогового отчета об использовании средств неприбыльных учрежде- 
ний и организаций (Приказ Миндоходов от 27.01.2014 г. № 85); 

— Об утверждении Порядка организации проведения аукционов в производстве по делам о банкротстве и требований к их 
организаторам относительно имущества государственных предприятий и предприятий, в уставном капитале которых доля госу- 
дарственной собственности превышает пятьдесят процентов (Приказ Минэкономразвития от 16.12.2013 г. № 1483); 

— Об утверждении Изменений в некоторые нормативно-правовые акты Министерства финансов Украины по бухгалтерско- 
му учету (Приказ Минфина от 8.02.2014 г. № 48). 

19.03.2014 г.: 

— Об определении вопросов, относящихся к компетенции Первого вице-премьер-министра Украины и вице-премьер- 
министров Украины (Постановление КМУ от 12.03.2014 г. № 69). 

20.03.2014 г.: 

— Об утверждении Технического регламента по техническому обслуживанию и ремонту колесных транспортных средств 
(Постановление КМУ от 3.07.2013 г. № 643). 

21.03.2014 г.: 

— Об утверждении формата (стандарта) электронного документа отчетности субъектов хозяйствования и Описания спра- 
вочников, которые публикуются с Форматом (стандартом) электронного документа отчетности субъектов хозяйствования (При- 
каз Миндоходов от 29.11.2013 г. № 729); 

— Об утверждении форм и Порядка заполнения торговых патентов, формы Заявки на приобретение торговых патентов 
(Приказ Миндоходов от 30.12.2013 г. № 867); 

— О приостановлении действия постановления Кабинета Министров Украины от 11 февраля 2013 г. № 102 (Постановле- 
ние КМУ от 5.03.2014 г. № 66). 


ПРОЕКТЫ 
Рекламу нельзя будет размещать на стеклах ТС 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменения в статью 18 Закона Украины "О рекламе" 


Размещен на сайте Мининфраструктуры. 

Предполагается ч. 4 ст. 18 Закона Украины "О рекламе" дополнить абзацем следующего содержания: 

"На автобусах, подвижном составе городского электрического транспорта (кроме вагонов метрополитена) размещение на- 
ружной рекламы разрешается только вдоль боковых бортов транспортных средств без размещения рекламы на стеклянных 
(прозрачных) поверхностях". 


Предполагается ввести безналичные формы оплаты проезда 
в городском электротранспорте 


ВР. Проект закона 


"О внесении изменений в некоторые законы Украины относительно электронных средств 
безналичной оплаты проезда в городском электрическом транспорте" 


Размещен на сайте Мининфраструктуры. 

Предлагается: 

— ввести термины автоматизированная система безналичной оплаты проезда (далее — АСОП) и электронный проездной 
документ; 

— установить, что общие требования к АСОП и электронному проездному документу утверждаются КМУ. 

Применение норм о безналичных формах оплаты проезда в городском электротранспорте будет осуществляется органом 
местного самоуправления в случае принятия решения о введении автоматизированных систем оплаты проезда в городском 
электрическом транспорте. 

Внесение изменений имеет целью создание условий для внедрения безналичной системы оплаты проезда и достоверного 
учета количества поездок граждан льготных категорий, которые позволят решить проблемы действующей системы компенса- 
ций перевозчикам за перевозку пассажиров льготных категорий, которым законодательно предоставлено право на льготный 
проезд, и осуществить постепенный переход на адресные дотации. 

Примечание. Действующим законодательством предоставлено право бесплатного проезда в городском и пригородном об- 
щественном транспорте 24 категориям граждан, в т.ч. 9 категориям по социальному признаку (пенсионеров по возрасту — 13,4 
млн чел.). 

Основными проблемами действующей системы льгот являются: 

— низкая адресность при предоставлении социальной поддержки, или вообще ее отсутствие при предоставлении опреде- 
ленных услуг — например, перевозке пассажиров городским электротранспортом; 

— имеющиеся механизмы субсидий построены на недостаточно обоснованных нормах потребления услуг или такие нормы 
отсутствуют (нормы транспортной подвижности); 

— ограниченные возможности бюджетов всех уровней по предоставлению субвенций перевозчикам, которые теряют дохо- 
ды из-за чрезмерно разветвленной системы льгот и перевозки льготных категорий населения, несвоевременное и не в полном 
объеме получение субвенций. 
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Расходы на финансирование украинской армии могут разрешить 
включать в состав расходов предприятий 


ВР. Проект закона 


"О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины (относительно усиления материально- 
финансового обеспечения обороноспособности государства)" 


Зарегистрирован в ВР 19.03.2014 г. под № 4492. 

Предполагается пп. 138.10.6. п. 138.10 ст. 138 НКУ "Состав расходов и порядок их признания" дополнить подпунктом "з" сле- 
дующего содержания: 

"Суммы средств или балансовая стоимость имущества, добровольно перечисленных/переданных Вооруженным Силам 
Украины для потребностей их обеспечения вооружением, военной и другой техникой, продовольствием, вещевым имуществом, 
другими материальными и финансовыми ресурсами как в мирное время, так и во время вооруженной агрессии против Украи- 
ны или объявления военного положения". 


Критерии риска от осуществления хоздеятельности в сфере городского электротранспорта 


КМУ. Проект постановления 
"О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 3 февраля 2010 г. № 100" 


Размещено на сайте Мининфраструктуры. 

Предполагается внести изменения в постановление КМУ от 3.02.2010 г. № 100 "Об утверждении критериев, по которым оце- 
нивается степень риска от осуществления хозяйственной деятельности в сфере городского электрического транспорта (трам- 
вай, троллейбус) и определяется периодичность осуществления плановых мероприятий государственного надзора (контроля)". 

Как указывается в пояснительной записке к законопроекту, целью принятия постановления является пересмотр критериев 
оценки степени риска от осуществления хозяйственной деятельности, а именно: 

— уменьшение количества и частоты проведения проверок; 

— пересмотр критериев, по которым субъекты хозяйствования относятся к высшей и средней группам риска. 

Показателем критерия, который существенно влияет на безопасную эксплуатацию подвижного состава городского электри- 
ческого транспорта (трамвай, троллейбус) и безопасность пассажироперевозок и определяет степень риска от осуществления 
деятельности в сфере городского электрического транспорта, является: 





Отработанность подвижного состава 
Название городского электротранспорта, % 


трамвай троллейбус 








Техсостояние городского электротранспорта, используемого для перевозки пассажиров 
и их багажа, который отработал свой нормативный срок (15 лет для трамвайных 95 68 
вагонов, 10 лет для троллейбусов) и которому продлен срок эксплуатации 








Распределение субъектов хозяйствования в сфере городского электрического транспорта по степени риска приведено втаблице: 





Степень риска 





Субъекты хозяйствования 
высокая | средняя | незначительная 





осуществляющие деятельность, связанную с эксплуатацией и содержанием в надлежащем 
техническом состоянии объектов городского электрического транспорта; 

осуществляющие пассажирские перевозки подвижным составом (трамвай, троллейбус), 

в т.ч. подвижным составом (трамвай, троллейбус), которому продлен срок эксплуатации 
(20% и более); в течение года допустившие нарушение требований законодательства, норм 
и стандартов по безопасности движения в сфере городского электрического транспорта 
осуществляющие пассажирские перевозки подвижным составом 

(трамвай, троллейбус), в т.ч. подвижным составом (трамвай, троллейбус), + 
которому продлен срок эксплуатации (от 10% до 20%) 

осуществляющие пассажирские перевозки подвижным составом (трамвай, троллейбус), 
в т.ч. подвижным составом (трамвай, троллейбус), которому продлен срок эксплуатации 
(до 10%); не нарушавшие требования законодательства, норм и стандартов по 
безопасности движения в сфере городского электрического транспорта 























КАДРОВАЯ ПОЛИТИКА 


Демидович Д.В. освобожден от должности заместителя министра инфраструктуры Украины в связи с переходом на дру- 
гую работу. 
Распоряжение КМУ от 19.03.2014 г. № 218-р 


Бондаренко А.Е. назначен на должность заместителя министра инфраструктуры Украины. 
Распоряжение КМУ от 19.03.2014 г. № 219-р 


Болоболин С.П. освобожден от должности генерального директора Госадминистрации железнодорожного транспорта 
Украины по собственному желанию. 
Распоряжение КМУ от 19.03.2014 г. № 226-р 
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Ш ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Правительство ДОЛЖНО ПОДГОТОВИТЬ 
Кодекс экономического роста 

КМУ должен подготовить так называемый положитель- 
ный пакет, который касается вопроса дерегуляции, привле- 
чения инвестиций и создания рабочих мест, а также Кодекс 
экономического роста, который предусматривает уменьше- 
ние количества налогов и расширение базы налогообложе- 
ния. Об этом на заседании правительства 19.03.2014 г. сооб- 
щил Премьер-министр Украины Арсений Яценюк. 

Он напомнил, что Минфин подготовил ряд предложений, 
в частности, изменений в налоговую систему и введение жест- 
ких фискальных мер: "Мы осознаем, что не все такие инициа- 
тивы будут восприняты положительно. Но мы все должны осо- 
знать — сейчас ситуация такова, что нам нужно стабилизиро- 
вать экономику, получить серьезную экономическую и финан- 
совую поддержку от МВФ и наших партнеров". 

Глава правительства подчеркнул, что стабилизация эконо- 
мики даст возможность выйти на экономический рост: "Наде- 
юсь, что стабилизационный период будет продолжаться в те- 
чение этого года, а экономический рост, который будет ба- 
зироваться на основных показателях 2014 г., будет проходить 
в следующем году". 

"Сейчас главное для нас — не упасть. И мы делаем все 
для того, чтобы удержать экономическую ситуацию", — доба- 
вил А. Яценюк. 

Глава правительства дал поручение министру финан- 
сов подготовить Кодекс экономического роста — "уменьше- 
ние количества налогов и, соответственно, расширение базы 
налогообложения". 


Кабмин рассмотрит вопрос объединения 
Минэкономики с Минпромполитики 

В КМУ рассматривают возможность объединения Мини- 
стерства экономического развития и торговли и Министерства 
промышленной политики. Это следует из поручения Премьер- 
министра Украины Арсения Яценюка министру Кабинета ми- 
нистров Остапу Семераку, сообщает ЛигаБизнесИнформ. 

Справка. Документ зарегистрирован в департаменте обе- 
спечения документооборота секретариата КМУ 20.03.2014 г. 

Авторами инициативы выступили Общий представитель- 
ский орган стороны работодателей на национальном уровне, 
Всеукраинское объединение организации работодателей хи- 
мической промышленности, Украинской ассоциации Укрэлек- 
трокабель и ассоциации Укрсудпром. 

"Нужно срочно объединять Министерство экономическо- 
го развития и торговли Украины и Министерство промышлен- 
ной политики. Прошу рассмотреть указанный вопрос вместе 
с авторами обращения и отраслевыми ассоциациями и внести 
предложения", — сказано в тексте поручения. 

Примечание. 4.03.2014 г. лидеры депутатских групп "Су- 
веренная европейская Украина" Игорь Еремеев и "Экономиче- 
ское развитие" Анатолий Кинах, а также народный депутат от 
"Батькивщины" Виталий Немилостивый зарегистрировали про- 
ект постановления ВР, предполагающий преобразовать Мин- 
промполитики, добавив ему функции торговли. 

В свою очередь Федерация работодателей Украины ранее 
призывала Премьер-министра сохранить Министерство про- 
мышленной политики, усилив его кадрами и функционально. 


Главная задача органов Миндоходов — 
стабилизировать поступления в бюджет 

Первоочередной задачей для органов Миндоходов являет- 
ся обеспечение ритмичных и стабильных поступлений в бюд- 
жеты всех уровней. Об этом заявил во время аппаратного со- 
вещания первый заместитель министра доходов и сборов 
Игорь Билоус, сообщает пресс-служба Миндоходов. 

Для контроля за состоянием выполнения бюджетных на- 
значений терорганами в министерстве создана рабочая груп- 
па. Ее специалисты будут анализировать экономические воз- 
можности каждого региона и принимать оперативные меры 
для обеспечения уплаты имеющихся резервов в бюджеты 
всех уровней. 

Одним из таких мероприятий является ликвидация мошен- 
нических схем по минимизации налоговых обязательств и не- 
законного возмещения НДС. Своевременная уплата налогов 
обязательна для всех. Демонстрируя прозрачность и откры- 
тость перед бизнесом, рассчитываем на честный ответ — до- 
бровольную уплату всех надлежащих налогов. 

"Мы должны взять под особый контроль возмещение НДС 
и прекратить хищения средств из бюджета. Предприятия, ко- 
торые используют в своей работе преступные схемы и пользу- 
ются услугами махинаторов, не должны получать возмещение 
НДС", — подчеркнул И. Билоус. 

Кроме того, нужно прекратить практику использования 
легальными предприятиями "налоговых ям" и усилить борь- 
бу с нелегальным перемещением товаров через таможенную 
границу Украины. 

"Должны быть задействованы все резервы для обеспече- 
ния стабильных поступлений за счет разрушения схем укло- 
нения от налогообложения и существования конвертационных 
центров. Все выведенные "из тени" средства необходимо при- 
влечь в экономику", — подчеркнул руководитель Миндоходов. 

Мероприятия будут жесткими. Перед законом равны 
все. Никакие должности, принадлежность к определенным 
финансово-промышленным группам и политическим силам не 
смогут обеспечить иммунитет от ответственности. 


РАЗЪЯСНЕНИЯ МИНИСТЕРСТВА 
ДОХОДОВ И СБОРОВ 


Налогоплательщик не отвечает за нарушение 
сроков уплаты налогов по вине банка 

Орган доходов и сборов не применяет к предприятию 
штрафные санкции в случае нарушения сроков уплаты или не- 
перечисления налогов, сборов, платежей по вине банка. 

Налогоплательщик должен подать в орган доходов и сбо- 
ров письмо с копиями платежных документов, удостоверяю- 
щих факт представления их в учреждение банка. Следователь- 
но, предприятие освобождается от ответственности за несво- 
евременное или не в полном объеме перечисление таких нало- 
гов, сборов, платежей в бюджеты и государственные целевые 
фонды, включая начисленную пеню или штрафные санкции. 

За нарушение срока зачисления налогов в бюджеты или 
государственные целевые фонды по вине банка банковское 
учреждение уплачивает пеню за каждый день просрочки, 
включая день уплаты, и штрафные санкции в размерах, уста- 
новленных НКУ. Кроме того, банк несет другую ответствен- 
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ность, установленную НКУ, за нарушение порядка своевре- 
менного и полного внесения налогов, сборов, платежей в бюд- 
жет или государственный целевой фонд (п.129.6 ст. 129 НКУ). 

Согласно п. 129.7 ст. 129 НКУ не считается нарушением 
срока перечисление налогов, сборов, платежей по вине бан- 
ка нарушение, совершенное вследствие регулирования НБУ 
экономических нормативов такого банка, что приводит к не- 
достатку свободного остатка средств на таком корреспондент- 
ском счете. 

Если в будущем банк или его правопреемники восста- 
навливают платежеспособность, отсчет срока зачисления 
налогов, сборов, платежей начинается с момента такого 
восстановления. 

В связи с этим орган доходов и сборов не применяет 
к предприятию штрафные санкции в случае нарушения сро- 
ков уплаты или неперечисления налогов, сборов, платежей по 
вине банка. 

Справка. Освобождение от ответственности за несвоев- 
ременную уплату налогов по вине банка предусмотрено Зако- 
ном Украины от 5.04.2011 г. № 2346-!! "О платежных системах 
и переводе средств в Украине". 


Завершение таможенного 
режима временного ввоза 

Согласно ч. 1 ст. 112 ТКУ таможенный режим временного 
ввоза завершается путем реэкспорта товаров, транспортных 
средств коммерческого назначения, помещенных в этот тамо- 
женный режим, либо путем помещения их в другой таможен- 
ный режим, допускаемый ТКУ, а также в случаях, предусмо- 
тренных ч. 3 ст. 112 ТКУ. 

Если запреты или ограничения на импорт, действовавшие 
на момент временного ввоза товаров, отменены в течение их 
пребывания в таможенном режиме временного ввоза, разре- 
шается завершение таможенного режима временного ввоза 
путем выпуска товаров для свободного обращения на тамо- 
женной территории Украины. 

Таможенный режим временного ввоза прекращается ор- 
ганом доходов и сборов в случае конфискации товаров, транс- 
портных средств коммерческого назначения, их полной поте- 
ри вследствие аварии или действия обстоятельств непреодо- 
лимой силы при условии подтверждения факта аварии или 
действия обстоятельств непреодолимой силы в порядке, уста- 
новленном центральным органом исполнительной власти, 
обеспечивающим формирование и реализующим госполити- 
ку в сфере финансов. 

Так, в случае прекращения таможенного режима времен- 
ного ввоза согласно ч. 3 ст. 112 ТКУ реэкспорт товаров, транс- 
портных средств коммерческого назначения не требуется, 
а гарантии, предоставляемые в соответствии со ст. 110 ТКУ, 
подлежат возврату (высвобождению). 

Справка. Временный ввоз — это таможенный режим, в со- 
ответствии с которым иностранные товары, транспортные 
средства коммерческого назначения ввозятся для конкретных 
целей на таможенную территорию Украины с условным пол- 
ным или частичным освобождением от налогообложения та- 
моженными платежами, но без применения мероприятий не- 
тарифной регуляции ВЭД и подлежат реэкспорту до заверше- 
ния установленного срока без любых изменений, за исключе- 
нием обычного износа в результате их использования. 


Таможенные платежи можно 
уплачивать авансом 

Авансовые платежи будут считаться таможенными с мо- 
мента предоставления контролирующему органу соответству- 


ющего распоряжения и выполнения соответствующих тамо- 
женных формальностей. 

С начала выполнения таких формальностей средства 
авансовых платежей в сумме, на которую сделано распоря- 
жение, не подлежат использованию на другие цели. После за- 
вершения таких формальностей указанные средства перечис- 
ляются органом доходов и сборов в госбюджет. 

В случае отказа от завершения формальностей такие пла- 
тежи вновь обретают статус авансовых (Ч. 4 ст. 299 ТКУ). 

Средства авансовых платежей, находящихся на счете ор- 
гана доходов и сборов без распоряжения об использовании 
в течение 1095 дней со дня их внесения, подлежат перечисле- 
нию в госбюджет (ч. 6 ст. 299 ТКУ). 


Проценты за пользование 
товарным кредитом не включаются 
в таможенную стоимость товаров 

Согласно ч. 5 ст. 51 ТКУ определено, что проценты, начис- 
ляемые по финансовым соглашениям (например, соглашени- 
ям финансового лизинга), которые заключены покупателем 
и касаются купли импортированных товаров, не будут рассма- 
триваться как часть таможенной стоимости при условии, что: 

— проценты выделены из цены, фактически уплаченной 
или подлежащей уплате за товары; 

— положения о финансировании заключены в письменной 
форме; 

— покупатель может продемонстрировать, что: 

- такие товары фактически проданы по цене, задеклари- 
рованной как цена, фактически уплаченная или подлежащая 
уплате; 

- процентная ставка не превышает уровня ставок, которые 
обычно применяются в стране, где и когда такое финансиро- 
вание было предоставлено. 

Эти положения применяются независимо от того, было ли 
финансирование предоставлено именно продавцом, банком 
или другим физ- или юрлицом. Они также будут применяться, 
если товары будут оцениваться по другому методу, чем метод 
по цене договора (контракта). 


Страна происхождения товара 

Согласно ст. 40 ТКУ в случае, если в производстве това- 
ра участвуют 2 или более стран, страной происхождения това- 
ра считается страна, в которой были осуществлены последние 
операции по переработке, достаточные для того, чтобы товар 
получил основные характерные черты полностью изготовлен- 
ного товара, соответствующие критериям достаточной пере- 
работки в соответствии с положениями указанной статьи. 

Критериями достаточной переработки являются: 

— выполнение производственных или технологических 
операций, по результатам которых изменяется классифика- 
ционный код товара согласно УКТ ВЭД на уровне любого из 
первых четырех знаков; 

— изменение стоимости товара в результате его перера- 
ботки, когда процентная доля стоимости использованных ма- 
териалов или добавленной стоимости достигает фиксирован- 
ной доли в стоимости конечного товара (правило адвалорной 
доли); 

— выполнение производственных и/или технологических 
операций в результате переработки товара не ведет к изме- 
нению его классификационного кода согласно УКТ ВЭД или 
стоимости согласно правилу адвалорной доли, но с соблюде- 
нием определенных условий считается достаточным для при- 
знания товара происхождением из той страны, где такие опе- 
рации имели место. 
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№ ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Минифраструктуры открыто 
к предложениям инвестирования 
в отрасль 

Министерство инфраструктуры готово работать по при- 
влечению инвестиций для развития и реформирования транс- 
портной отрасли Украины как с отечественными, так и с ино- 
странными инвесторами. Об этом 18.03.2014 г. во время 
встречи с делегацией Американской Торговой Палаты заявил 
министр инфраструктуры Украины Максим Бурбак. 

Он в очередной раз отметил, что Мининфраструктуры, как 
и правительство в целом, будет проводить открытую полити- 
ку восстановления доверия со стороны инвесторов к Укра- 
ине, поощрения иностранных инвестиций и введения про- 
зрачных и единых правил для всех субъектов экономической 
деятельности. 

"В экономическом блоке программы действий правитель- 
ства под руководством Премьер-министра Арсения Яценю- 
ка предусмотрена максимальная открытость для инвестиций. 
Одновременно правительство будет брать на себя обязатель- 
ства по обеспечению защиты вложенных инвестиций в эконо- 
мику Украины. Замечу, начатые проекты будут продолжены, 
и в то же время мы открыты к любым новым предложениям от- 


носительно инвестиций", — отметил М. Бурбак. 


В свою очередь президент Американской Торговой Пала- 
ты Бернард Кейси отметил, что бизнес-сообщество, которое 
входит в эту организацию, готово содействовать успешному 
внедрению реформ в сфере инфраструктуры Украины. 

В частности, члены Американской Торговой Палаты, по 
словам Бернарда Кейси, поддерживают реформу морских 
портов, выступают за всестороннее развитие отношений меж- 
ду Украиной и США в сфере авиации и авиасообщения, под- 
держивают открытость и эффективность железнодорожно- 
го сектора. Представители этой влиятельной международной 
бизнес-организации готовы предоставлять экспертные оцен- 
ки и помощь по подготовке нового и совершенствованию дей- 
ствующего законодательства. 

Министр инфраструктуры отметил, что все реформы бу- 
дут иметь широкое обсуждение общественности с участием 
профсоюзов транспортной отрасли, ведущих мировых и оте- 
чественных экспертов, чтобы максимально учесть интересы 
всех сторон при реализации мероприятий по развитию эконо- 
мики Украины. М. Бурбак выразил уверенность, что сотрудни- 
чество с членами Американской Торговой Палаты также бу- 
дет способствовать налаживанию более тесных экономиче- 
ских связей и выходу на новый уровень партнерских отноше- 
ний между деловыми кругами обеих стран. 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Основные задачи и планы новоназначенного 
председателя Укртрансинспекции 

19.03.2014 г. в Мининфраструктуры состоялись совеща- 
ния с участием новоназначенного председателя Укртрансинс- 
пекции Валерия Черненко, директора Департамента автомо- 
бильного транспорта Мининфраструктуры Дмитрия Петухова 
с представителями ВОО "ВААП" и АсМАП. 

Совместные рабочие совещания были проведены В. Чер- 
ненко для обсуждения болезненных проблемных вопросов ав- 
томобильных перевозчиков с представителями общественных 
организаций. "Я пришел работать в Укртрансинспекцию не 
ради должности, а для того, чтобы коренным образом сломать 
систему. Я восстановлю законность и справедливость в отрас- 
ли автомобильного транспорта. Мы все вместе должны соз- 
дать оптимальные условия для того, чтобы государство и биз- 
нес работали вместе", — заявил В. Черненко. 

Председатель Укртрансинспекции проинформировал в сво- 
ем выступлении относительно неправомерных действий, безде- 
ятельности и проявлений коррупции предыдущего руководства 
Укртрансинспекции. 

Примечание. 18.03.2014 г. министр инфраструктуры 
Украины Максим Бурбак представил коллективу Госинспек- 
ции Украины по безопасности на наземном транспорте ново- 
го председателя — Черненко Валерия Михайловича. "Первым 
моим заданием будет искоренение любых проявлений кор- 
рупции, в частности, я усилю контроль за распределением, 


оформлением и выдачей разрешений на международные авто- 
мобильные перевозки", — сказал новый глава инспекции. 

В ходе совещаний обсуждались вопросы целесообраз- 
ности квотирования разрешений на перевозку грузов в меж- 
дународном сообщении автомобильным транспортом, выво- 
да с рынка перевозок автоперевозчиков, осуществляющих 
свою деятельность за пределами правового поля, урегулиро- 
вания тарифов на перевозку пассажиров, организации кон- 
курсов на перевозку пассажиров и ряд других проблемных 
вопросов. 

"На сегодняшний день все понимают, что законодательная 
база требует изменений. Но не будут созданы фундаменталь- 
ные законы, а любые изменения в законодательстве будут на- 
рабатываться только совместно с общественностью, для того 
чтобы создать максимально оптимальные условия для дея- 
тельности автомобильных перевозчиков, не нарушая норм за- 
конодательства. Я жду от Вас конкретных предложений", 
подчеркнул председатель Укртрансинспекции. 

Кроме того, В. Черненко отметил, что Укртрансинспекция 
не согласовывает новую редакцию Закона Украины "Об авто- 
мобильном транспорте". 

Также В. Черненко во время своего представления кол- 
лективу Укртрансинспекции отметил, что ведомство нужда- 
ется в реформировании. "В ближайшее время будет прове- 
дена реорганизация Укртрансинспекции. Так, территориаль- 
ные органы Укртрансинспекции лишатся статуса юридиче- 
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ских лиц. Кроме того, ряд функций, которые возложены на 
Укртрансинспекцию, будут переданы другим органам испол- 
нительной власти — оставим только предоставление админи- 
стративных услуг и осуществление государственного контро- 
ля. Не скрою, будут значительные кадровые изменения как 
в аппарате Укртрансинспекции, так и в регионах", — отметил 
председатель. 

"На сегодняшний день Укртрансинспекция имеет не функ- 
циональную структуру, которая не может выполнять в пол- 
ной мере задачи, возложенные на нее. Да, я планирую уве- 
личить, путем реорганизации, состав государственных ин- 
спекторов, которые непосредственно проводят государствен- 
ный контроль и надзор на транспорте. Ведь только усиленный 
контроль за автомобильными перевозчиками способен повы- 
сить уровень безопасности пассажирских перевозок и обеспе- 
чить качественное предоставление услуг", — отметил глава 
Укртрансинспекции. 

Среди проблемных вопросов деятельности Укртрансинс- 
пекции остается деятельность конкурсных комитетов по про- 
ведению конкурсов по перевозке пассажиров. Правильная 
организация и проведение конкурса на перевозку пассажи- 
ров на междугородном и пригородном маршрутах, выходя- 
щих за пределы территории области, — залог цивилизован- 
ного развития рынка автомобильных пассажирских перево- 
зок. "Уже сегодня создана комиссия по расследованию де- 
ятельности конкурсного комитета по проведению конкурса 
по перевозке пассажиров на междугородном и пригородном 
маршрутах общего пользования, которые выходят за пре- 
делы территории области. Я откровенно заявляю, если бу- 
дет хоть еще одно замечание или нарекания по организации 
и проведению конкурса на перевозку пассажиров — я сразу 
освобожу всех, кто причастен к этому", — заявил председа- 
тель Укртрансинспекции. 

В. Черненко отметил, что в Порядок проведения конкур- 
са по перевозке пассажиров на автобусном маршруте об- 
щего пользования необходимо вносить кардинальные из- 
менения. "На рынок автомобильных пассажирских перево- 
зок должны допускаться автомобильные перевозчики, ко- 
торые способны добросовестно платить налоги, предостав- 
лять качественные услуги потребителю и, самое главное — 
обеспечить безопасность пассажиров", — подчеркнул глава 
инспекции. 

Вице-президент ВОО "ВААП" Владимир Вакуленко акцен- 
тировал внимание на нерешенных проблемных вопросах в от- 
расли автотранспорта в части ликвидации нелегальных пере- 
возок, льготных перевозок и тарифной политики. Директор 
Департамента автотранспорта проинформировал присутству- 
ющих о внедрении нормативно-правовых документов по пере- 
возке пассажиров и грузов, безопасности перевозок, работе 
автостанций. 

По инициативе представителей ВОО "ВААП" и Укравто- 
транса, по просьбе присутствующих перевозчиков был поднят 
проблемный вопрос относительно принудительной со стороны 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Портовый бизнес и работодатели 

выступили против ликвидации АМПУ 
Руководители украинских морских терминалов, государ- 

ственных морских компаний, портовых операторов, работо- 


Укртрансинспекции установки СР$-модулей на транспортные 
средства за счет автоперевозчиков. В ходе дискуссий пред- 
седатель Укртрансинспекции В. Черненко пообещал принять 
меры по выдаче автоперевозчикам разрешений на маршру- 
ты, которые они выиграли на конкурсе, и пересмотреть ре- 
шение по произвольному аннулированию разрешительных 
документов. 

На данном заседании было согласовано с председате- 
лем Укртрансинспекции участие руководителей областных от- 
делений ВОО "ВААП" и Укравтотранса в формировании кон- 
курсных комитетов. В. Черненко также проинформировал, 
что региональные управления Укртрансинспекции будут лик- 
видированы, и предложил ВОО "ВААП" и Укравтотранса пре- 
доставить предложения относительно кандидатов на вакант- 
ные должности Укртрансинспекции. В. Черненко подчеркнул, 
что руководители территориальных органов Укртрансинспек- 
ции будут назначаться только после обсуждения их кандида- 
тур с общественностью на местах. 

В ходе совещаний Укртрансинспекция выступила с ини- 
циативой отмены квотирования разрешений для осуществле- 
ния международных перевозок грузов автотранспортом. Та- 
кое решение поддержали все перевозчики, присутствовавшие 
на совместном рабочем совещании Укртрансинспекции и Ас- 
МАП. "Изучая работу электронной базы данных "Автоматизи- 
рованное рабочее место "Централизованный учет разреше- 
ний", я понял, что необходимо срочно провести соответству- 
ющие мероприятия по созданию реестра международных ав- 
томобильных перевозчиков. Разрешения будут получать толь- 
ко те перевозчики, которые входят в этот реестр", — сообщил 
В. Черненко. 

Также на совещании обсуждался вопрос об отмене при- 
каза Минтранса от 20.08.2004 г. № 757 "Об упорядочении си- 
стемы оформления, выдачи, использования и учета разреше- 
ний на международные автомобильные перевозки пассажи- 
ров и грузов автомобильным транспортом". 

"Мы должны приложить все усилия для того, чтобы обе- 
спечить работой отечественных автомобильных перевозчи- 
ков и повысить уровень экономики государства", — отметил 
В. Черненко. 


Укртрансинспекция утвердила 
план проверок госнадзора в сфере 
горэлектротранспорта 

на 2 квартал 2014 г. 

Планируется проверить 14 предприятий отрасли. В тече- 
ние января-февраля 2014 г. Укртрансинспекция проверила 12 
предприятий горэлектротранспорта и обнаружила 49 наруше- 
ний. В частности, выявлено 15 троллейбусов, в которых неис- 
правны или отсутствуют штангоуловители. 

Кроме того, за 2 месяца надзорной деятельности в части 
выполнения предприятиями мероприятий по улучшению без- 
опасности дорожного движения на горэлектротранспорте осу- 
ществлена 61 проверка и выявлено 139 нарушений. 


датели и т.д. поддерживают дальнейшее функционирование 
госпредприятия "Администрация морских портов Украины" 
(АМПУ) и выступают против принятия законопроекта о ликви- 
дации этого ведомства. 
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Депутаты ВР Украины предлагают ликвидировать 
АМПУ. Согласно законопроекту № 4431, предлагается 
вернуть все имущество предприятия на баланс государ- 
ственных портовых операторов. В поддержку закона вы- 
сказались А. Кинах, Н. Круглов, Ю. Крук, В. Барвиненко 
(все — депутатская группа "Экономическое развитие”), 
В. Деревляный ("Батькивщина") и Р. Сольвар (УДАР). Де- 
путаты считают предыдущую реформу неудачной, сооб- 
щает Когабе!.ги. 

"Целью законопроекта является восстановление безу- 
быточной деятельности морских портов Украины и в даль- 
нейшем увеличение их доходности и, соответственно, от- 
числений в бюджеты всех уровней, а также обеспечение 
возможности надлежащего выполнения Украиной обяза- 
тельств по международным договорам", — говорится в по- 
яснительной записке. 

По мнению инициаторов законопроекта, до создания 
АМПУ убыточными были только 3 порта, а по итогам 2013 г. 
их количество выросло до двенадцати. Снизилась и общая 
прибыль морпортов с 1,8 млрд грн. до 1,2 млрд грн. 


Против принятия законопроекта о ликвидации АМПУ заяв- 
ляют в обращениях к председателю комитета ВР Украины по 
транспорту и связи Б. Колесникову и министру инфраструк- 
туры Украины М. Бурбаку представители украинского порто- 
вого бизнеса. Руководители морских терминалов, государ- 
ственных морских предприятий, портовых операторов, обе- 
спечивающих в совокупности более 85% грузооборота мор- 
ских портов Украины, отмечают, что предложенный законо- 
проект предлагает вернуться к монополизации отрасли, что 
как раз и уничтожает перспективу ее развития. Закон "О мор- 
ских портах Украины", конечно, имеет и свои недостатки, нуж- 
но разработать целую систему нормативных актов, которые 
регулируют морскую отрасль, чтобы создать действенный ме- 
ханизм, не мешающий, а стимулирующий развитие отрасли. 
"Именно этим вопросом и занимается Администрация мор- 
ских портов Украины совместно с ведущими предприятия- 
ми отрасли. В настоящее время, коллектив этой администра- 
ции представляют профессионально-подготовленные специ- 
алисты, знающие портовую отрасль не понаслышке, которые 
и начали проводить реформу в жизнь, а это очень сложный 
процесс. Вместо помощи в осуществлении реформы, некото- 
рые народные депутаты Украины подают проект Закона, ко- 
торый не приводит к развитию морских портов, а фактиче- 
ски возвращает отрасль во вчерашний день", — отмечается 
в обращении. 

Представители украинского портового бизнеса предлага- 
ют для более глубокого изучения всех проблем отрасли орга- 
низовать круглый стол с участием членов Комитета ВР, пред- 
ставителей отраслевого министерства, руководителей порто- 
вых операторов и морских терминалов, представителей про- 
фессиональных объединений, ученых и экспертов портовой 
отрасли. 

Письмо подписано руководителями 20 ведущих пред- 
приятий и организаций портовой отрасли, в частности, ООО 
"Трансинвестсервис", ООО "ТИС-Контейнерный терминал", 
ООО "ТИС-Уголь", ООО "ТИС-Зерно", ООО "ТИС-Руда", ООО 
"ТИС-Минудобрения", ГП МТП "Южный", ООО "Бориваж", 
ООО "АТИС", ООО "ТРАНС КОНКОРДИЯ", ООО "Новик", Ас- 
социация "Союз портовых операторов", ООО "Трансоил", ООО 
"Рисоил-Юг", ООО "СП Рисоил терминал", ООО "Трансбункер 
Южный", ООО "Олсидз Блек Си", ООО "НОВО ТИС", Ильичев- 
ский судоремонтный завод, ДП "СИСАЙД (Украина)". 


Письмами к руководителям страны и, в частности, 
к Премьер-министру А. Яценюку, а также открытыми заяв- 
лениями поддержку АМПУ выразила Ассоциация междуна- 
родных экспедиторов Украины, которая в своем обращении 
к Премьер-министру А. Яценюку высказала обеспокоенность 
относительно проявлений лоббистских решений в ВР, кото- 
рые, по мнению членов АМЭУ, искажают необходимые ре- 
формы в портовом хозяйстве Украины. По их мнению, за- 
конопроект № 4431, требующий ликвидации АМПУ, направ- 
лен на отмену проведенной реформы в портовом хозяйстве 
Украины и возврат к советским методам руководства отрас- 
лью. При этом законопроект совсем не учитывает современ- 
ные потребности рынка. 

Также против ликвидации АМПУ выступили ассоциа- 
ция "Транспортный союз", ассоциация "Контейнерных ли- 
ний Украины". Отдельное письмо на имя министра инфра- 
структуры с критикой законопроекта направила компания 
"Бруклин-Киев". 

Работодатели транспортной отрасли также предостерега- 
ют от неоправданной отмены АМПУ. Они призывают продол- 
жить реализацию морской реформы и не допустить возвра- 
та прошлых коррупционных схем. Об этом глава ФРТУ, ми- 
нистр транспорта Украины (1992-1994 гг.) Орест Климпуш за- 
явил в письме к главе ВР Александру Турчинову, Комитету 
ВР по вопросам транспорта и связи, Премьер-министру Укра- 
ины Арсению Яценюку и министру инфраструктуры Максиму 
Бурбаку. 

Реформа портовой отрасли, которая сейчас реализуется, 
направлена на создание условий для привлечения инвестиций 
с целью модернизации портовой инфраструктуры, обеспече- 
ния стабильных грузопотоков, развития отрасли. Ведь уро- 
вень изношенности объектов портовой инфраструктуры до- 
стигает 80%, отрасль нуждается в инвестициях как минимум 
в 25 млрд грн. Морская реформа — едва ли не единственная, 
которая прочно опирается на мировой опыт, получила поло- 
жительную оценку международных экспертов, консультантов 
и общественности. 

В то же время ФРТУ выразила обеспокоенность попыт- 
ками внести "смуту" в реализацию морской реформы. Имен- 
но так следует расценивать законопроект № 4431 о ликвида- 
ции Администрации морских портов Украины (АМПУ). "Осо- 
бенно странно слышать предложение отменить АМПУ от тех 
лиц, которые, казалось бы, должны понимать потребность от- 
расли в инвестициях, которые еще совсем недавно голосова- 
ли за принятие Закона Украины "О морских портах", — отме- 
тил О. Климпуш. 

Как объясняет глава Федерации, пока нет никаких осно- 
ваний вносить изменения в действующий Закон "О морских 
портах" об отмене АМПУ. Разделение хозяйственных и адми- 
нистративных функций в портах путем создания АМПУ — про- 
зрачный и понятный для всего мира механизм. Он обеспечи- 
вает равные права всех субъектов хозяйствования, осущест- 
вляющих деятельность в пределах морского порта. Также 
препятствует дискриминации в доступе к объектам портовой 
инфраструктуры общего пользования и коррупции. Стратеги- 
чески взвешенным со стороны государства является консо- 
лидация портовых сборов в государственной АМПУ. Это по- 
зволяет эффективно управлять финансовыми потоками, цен- 
трализованно распределять их на местах, нивелировать ри- 
ски нецелевого использования средств от портовых сборов 
и блокировать коррупционные схемы. "Таким образом, пред- 
ложенный законопроект не соответствует целям начатой ре- 
формы портовой отрасли — создать понятные и прозрачные 
условия для привлечения инвестиций в отрасль. Он направ- 
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лен на получение доступа к самому стабильному источнику 
дохода отрасли — портовым сборам — и возвращение "ста- 
рых" коррупционных схем их использования", — отмечается 
в письме. 

ФРТУ призывает народных депутатов Украины отклонить 
законопроект и не допустить его рассмотрения. 


АМПУ ведет диалог с международными 
круизными операторами 

Представители АМПУ провели серию деловых встреч с ру- 
ководителями международных круизных компаний Ататага 
СуЬ Сгивез, Рийтатиг, МС Сгиез, \. ЗЫр$ Гезиге, Сатма! 
Стизе Мпе, Нойапа Атепйса Шпе, Воуа! СапйбБеап, туристиче- 
ских агентств и крупнейших мировых портов. 

В ходе встреч представители круизных операторов выра- 
зили свою заинтересованность в сотрудничестве с украински- 
ми морскими портами по привлечению иностранных туристов 
в район Черного моря. Вместе с тем, иностранные компании 
пристально следят за политическими событиями в регионе 
и надеются на скорейшее разрешение конфликта. 

Со стороны администраций морских портов были предо- 
ставлены заверения в безопасности совершения судозаходов 
в сезон 2014 г. 

В рамках рабочей поездки представители АМПУ также 
приняли участие в заседании Совета Директоров Ассоциации 
круизных портов Средиземноморья МеЧСгибе, где обсужда- 
лась политическая напряженность в регионе Черного моря, 
и реакция на ситуацию со стороны круизных перевозчиков, 
сообщает пресс-служба АМПУ. 


Основана "Всеукраинская ассоциация 
крюинговых компаний" 

14.03.2014 г. в Киеве состоялось организационное со- 
брание "Всеукраинской ассоциации крюинговых компаний" 
(ВАКК), в котором приняли участие компании: "Ви Шипс" 
(Украина), "Барк Марин", "ЧП Оралова", "Сифактор", "Ольвия", 
"Атлантик Шип Менеджмент", "Норгаз", "Марин про сервис", 
"Вивал Марин". 

На собрании рассматривалась перспективные направле- 
ния деятельности ассоциации. Участниками был подписан 
Заключительный акт Конференции, определивший приори- 
тетные и текущие задачи ВАКК. Избраны органы управле- 
ния ассоциации. Генеральным директором избран капитан 
дальнего плавания В. Кисловский, сообщает Транспортный 
портал. 

В качестве первоочередных задач деятельности определены: 

1. Добиться упрощения процесса лицензирования крюин- 
говых компаний и контроля над их деятельностью со стороны 
государства. 

2. Пересмотреть процедуру и сроки выдачи удостоверений 
личности моряков. 

3. Добиться скорейшего подписания правительством 
Украины Манильских поправок и ратификации конвенции 
МЕС 2006. 

4. Рекомендовать Минобразования и профильным учеб- 
ным заведениям ввести углубленную программу изучения ан- 
глийского языка и увеличить кол-во учебных часов на протя- 
жении всего периода обучения морского персонала. Перед 
сдачей профильных тестов сдавать экзамены в соответствии 
с международными нормами. 

5. Принято обращение к крюинговым компаниям Крыма. 
"Всеукраинская ассоциация крюинговых компаний" выража- 
ет свою поддержку и солидарность коллегам Крыма и надеет- 
ся на благополучное решение создавшейся ситуации. Для нас 


крюинговые компании и моряки Крыма остаются надежными 
партнерами и настоящими профессионалами". 


АМПУ будет повышать уровень 
профессиональных знаний студентов 
ВЫСШИХ учебных заведений 

Специалисты государственного предприятия "Админи- 
страция морских портов Украины" будут проводить еже- 
квартальные семинары для представителей научных учреж- 
дений, администраций морских портов и заинтересованных 
субъектов хозяйствования, осуществляющих деятельность 
в морских портах. Соответствующий приказ подписал пред- 
седатель ГП "АМПУ" Ю. Васьков, сообщает пресс-служба 
АМПУ. 

Среди будущих лекторов — специалисты технической, ин- 
женерной, морской безопасности, службы стратегического 
развития и других структурных подразделений АМПУ. 

"Транспортная отрасль Украины является одной из важ- 
нейших составляющих национальной экономики. За послед- 
ние годы уделяется значительное внимание вопросу разви- 
тия портовой инфраструктуры, а это свидетельство высокого 
уровня уважения к специалистам портовой сферы и потребно- 
стей отрасли. Исходя из этого, сегодня перед АМПУ стоит важ- 
ная задача качественной и современной подготовки руководя- 
щего и инженерного состава", — заявил Ю. Васьков. 

Кроме проведения семинаров, запланированы стажиров- 
ки студентов профильных высших учебных заведений в струк- 
туре аппарата управления ГП "АМПУ" и в морских портах, со- 
общает пресс-служба АМПУ. 


Обращение Укрморречинспекции 
к судовладельцам несамоходных 
стояночных судов 

Госинспекция Украины по безопасности на морском и реч- 
ном транспорте обеспокоена сложившейся в последнее время 
ситуацией с несамоходными стояночными судами на р. Днепр 
в районе г. Киев, а именно несанкционированной отшвартов- 
кой от мест их базирования и последующим неконтролируе- 
мым дрейфом, поступлением воды в корпус судна, приводя- 
щим к частичному их затоплению, что может создать потенци- 
альную опасность для судоходства на внутренних водных пу- 
тях, привести к возникновению аварийных событий и загряз- 
нению окружающей среды. 

С целью предупреждения возникновения подобных случа- 
ев в будущем, Укрморречинспекцией осуществляется выбо- 
рочная профилактическая проверка стояночных судов в пре- 
делах акватории Киева по организации судовладельцами их 
безопасной стоянки. 

Учитывая вышеупомянутое, Укрморречинспекция обраща- 
ет внимание владельцев несамоходных стояночных судов на 
необходимость обеспечить безопасную стоянку таких судов, 
в частности, проверить: 

— состояние швартовных устройств и канатов судов 
и понтонов; 

— наличие на предприятиях лиц, ответственных за без- 
опасность стоянки судов и понтонов; 

— наличие и организацию вахтенной службы, обеспечива- 
ющей безопасную стоянку плавсредств; 

— обеспечение контроля за несением вахтенной службы, 
особенно в темное время суток; 

— наличие документов классификационного общества, 
подтверждающих надлежащее техсостояние; 

— наличие схемы стоянки и швартовки судов и понтонов; 

— наличие аварийного и противопожарного оборудования. 
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№ ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 


УКРАИНА 
Ограничения движения 
Черниговская область 


До 20.04.2014 г. с целью сохранения покрытия а/д от разру- 
шения и деформации при переувлажнении земляного полотна 


— М-02 Копти-Глухов-Бачевск; 

— Н-07 Киев-Сумы-Юнаковка (на участке от Киева до 
Прилук); 

— Р-61 Батурин-Конотоп-Сумы. 

2. По подъездам к городам: 


в период весеннего оттаивания почв ограничено движение ТС: — г. Прилуки (от а/д Н-07 от пгт. Ладан и со стороны 
— общей массой более 12 т и осевой нагрузкой 8 т/ось — г. Пирятин); 
на дорогах госзначения (национальных и региональных); — г. Нежин (от а/д М-02); 
— общей массой более 12 т и осевой нагрузкой 6 т/ось — — г. Борзна (от а/д М-02); 
на дорогах госзначения (территориальных); — г. Бахмач (от а/д М-02). 
— более бт и осевой нагрузкой 4 т/ось — на областных 
и районных дорогах местного значения. 
Движение без ограничений осуществляется: 
1. По автодорогам: 
— М-01 Киев-Чернигов-Новые Яриловичи; 


Сумская область 

До 20.04.2014 г. с целью сохранения покрытия а/д от раз- 
рушения и деформации ограничено движение ТС с осевой на- 
грузкой более 7 тна ось: 


О ный ОС 


Национальные 


Киев-Сумы-Юнаковка Н-07 км 208+341-224+114 
км 232+360-325+750 
км 336+182-379+282 

2 Сумы-Полтава, в т.ч. 83,6 км 11+300-75+420 
км 82+220-83+120 
обход г. Сумы 18,8 км 88+724—106+400 
км 0-18+768 





Региональные 
Сумы Путивль-Глухов О [Р44 111 [| км6+865-137+858 | 
2 | Сумы-Краснополье-Богодухов __ [ Р-45 [901 ___ [ КМ16+937-107+105 | 
3 ЖарьковеАхтырка о [Р46 [2  ___ [ км89+060-111+080 | 
4 __ | Кролевец-Конотоп-Ромны-Пирятин | Р:60 11401 == [ навсей протяженности | 
5 Батурин-Конотоп-Сумы [| Р:61 [1274 [КМ 18+820-154+254 | 
6  [ КПП Николаевка-Семеновка-Н.-Северский-Шостка-КПП Катериновка __| Р-65 | 566 == [км80+698-154+477___ 


Территориальные 





1 Сумы-Мирополье-Осоевка-а/д Сумы-Краснополье-Богодухов ия км 5+562-64+054 

2 Вольное— Кролеве т-25-03 км 12+250-26+600 

Е Белополье-Терны-Липовая Долина Т-19-04 
км 49+389-91+478 
км 124+285-175+648 


5 КПП Рыжевка-Белополье-Жовтневое-Лебедин-Лантратовка Т-19-06 | км 5+721-100+265 
км 107+435-146+147 


в [Шостка-Кролевец [11907 |354 [| км3+474-38+625 | 
7___ | Шостка-Знобь-Новгородское-Середина-Буда [19-08 |848 = [кмб+208-90+245 _ | 
8 ВоВ 
9 1-19-10 
10 
11 1-19-12 р ии < вин 


12 Ромны-Липовая Долина-Тростянец-Мезеновка Т-19-13 149,8 км 5+760-185+310 
км 92+240-128+560 
км 133+920-167+849 


13 1-19-14 

е 1-19-15 
15 Т-19-16_| 23.6 | навсей протяженности | 
16 ___| а/д Лохвица-Гадяч-Ахтырка-КПП В. Писаревка-Зенькюв | 119-17 |1 == [ навсей протяженности 
17 т-19-18 |208 _ | навсей протяженности | 
18 1-19-19 
19 
20 
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ПИ —— 


Путивль-Кардаши-Спадщанский лес 


12 на всей протяженности 





Тростянец-Ницаха-Солдатское-а/д Сумы-Краснополье-Богодухов 
Середина-Буда-Старая Гута-Васильевка с подъездами к с. Хлебороб, с. 


Винторовка 


1-19-22 
Т-19-23 


Т-19-24 


32.9 на всей протяженности 





Конотоп-Сосновка 
Штеповка-Катериновка-Жовтневое-Михайловская 


26,3 на всей протяженности 
4 на всей протяженности 


33,2 на всей протяженности 


Т-19-25 





Кушниры 
Чернетчина-Журавное 


а/д Сумы-Полтава-Лутище-Куземин 1-19-28 


Ахтырка-Бакировка 


целина-Тимченки- | Т-19-26 
Т-19-27 


12,2 на всей протяженности 


Т-19-29 | 13,8 на всей протяженности 





а/д Лохвица-КПП В. Писаревка-Добрянское-Сидорова Яруга 


1-19-30 | 13,3 на всей протяженности 





В. Писаревка-Александровка-а/д Лохвица КПП В. Писаревка 








Т-19-31 на всей протяженности 





5.9 
1-19-32 


Ограничения не касаются: 

— транзитного ТС, пересекающего госграницу; 

— Пассажирского транспорта общего пользования; 

— транспорта, перевозящего товары первой необходимости; 


— аварийных служб и транспорта, используемого при ликвидации последствий стихийных бедствий или чрезвычайных ситуаций; 
— ТС дорожных организаций Укравтодора, а также транспорта, выполняющего работы по ордерам Службы автодорог. 


Получена квота разрешений 
Сербии на 2014 г. 

Посольство Украины в Сербии получило 50 бланков раз- 
решений для осуществления украинскими перевозчиками 
нерегулярных перевозок пассажиров по территории Сербии 
в 2014 г. 

О доставке бланков разрешений и начале их оформления 
Мининфраструктуры сообщит дополнительно. 


Остаток разрешений в пунктах выдачи 
разрешений на сайте Укртрансинспекции 
освещается в режиме он-лайн 

Укртрансинспекция обращает внимание международных 
автоперевозчиков, что остаток разрешений для транспорти- 
ровки грузов в международном сообщении автотранспортом 
в пунктах выдачи разрешений на сайте Укртрансинспекции 





Наименование субъекта РФ Сроки введения ограничений 





18. Свердловская область 20.04-19.05.2014 г. 





24.03-24.04.2014 г. 
24.03-22.04.2014 г. 
1.04-30.04.2014 г. 


19. Смоленская область 
20. Ставропольский край 


21. Республи- 
ка Башкортостан 


22. Республика Карелия 











14.04-20.05.2014 г. 

в Кондопожском, Лахденпохском, 
Медвежьегорском, Олонецком, 
Питкярантском, Прионежском, 

Пряжинском, Пудожском, 

Сортавальском, Суоярвском р-нах 

25.04-31.05.2014 г. 

в Беломорском, Калевальском, 
Кемском, Лоухском, Муезерском, 
Сегежском муниципальных 
районах, Костомукшском 
городском округе 





освещается в режиме он-лайн. 


23. 


Республика Марий Эл 


15.04-—14.05.2014 г. 





РФ 


24. 
25. 


Республика Мордовия 
Республика Татарстан 


7.04-20.04.2014 г. 
15.04-—14.05.2014 г. 





Субъекты РФ, в которых временные ограничения в ве- 


26. 


Ростовская область 


1.04-30.04.2014 г. 





сенний период не распространяются на международных 


27. 


Тамбовская область 


1.04-30.04.2014 г. 





перевозчиков: 


28. 


Удмуртская Республика 


15.04-—14.05.2014 г. 








1.04-30.04.2014 г. 








28.03-6.05.2014 г. 








1.04-30.04.2014 г. 














31.03-30.04.2014 г. 

















. Воронежская область 


1.04-30.04.2014 г. 





. Ивановская область 


7.04-7.05.2014 г. 


Ограничения движения городских 


15.04-—14.05.2014 г. 
1.04-30.04.2014 г. 
7.04—6.05.2014 г. 

17.03-15.04.2014 г. 
1.04-30.04.2014 г. 

14.04—13.05.2014 г. 


. Кировская область 

9. Калужская область 

10. Костромская область 
11. Курская область 

12. Ленинградская область 


(в восточных и северо- 
восточных районах) 


13. Липецкая область 
14. Московская область 
15. Мурманская область 
16. Пермский край 

17. Псковская область 




















1.04-30.04.2014 г. 
1.04-30.04.2014 г. 
30.04-29.05.2014 г. 
14.04—13.05.2014 г. 
27.03-25.04.2014 г. 


























м 29. Ульяновская область 

Наименование субъекта РФ Сроки введения ограничений 
30. Хабаровск 

1. Астраханская область 24.03—24.04.2014 г. 31. Чувашская Республика 
2. Белгородская область 17.03-20.04.2014 г. 32. Ярославская область 
3. Брянская область 15.03-15.04.2014 г. 
4. Владимирская область 1.04-30.04.2014 г. 
5. Вологодская область 7.04-6.05.2014 г. АВСТРИЯ 
6 
7 
8 


и туристических автобусов с 1.05.2014 г. 
Ограничения на движение городских и туристических ав- 
тобусов в Вене, которые до этого применялись только по суб- 
ботам в Рождественский сезон, теперь будут применяться 
в столице Австрии круглогодично. Официальные органы вла- 
сти решили ограничить в Вену доступ этого вида пассажир- 
ского транспорта из-за большого потока городских и туристи- 
ческих автобусов. Доставка пассажиров из гостиницы в гости- 
ницу и другие места проведения мероприятий будет разреше- 
на, однако другие виды поездок городскими и туристическими 
автобусами, в первую очередь поездки туристических автобу- 
сов с экскурсоводами и доставка пассажиров до/из пунктов 
пеших экскурсий, будет запрещена с 1.05.2014 г. Выделенные 
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пункты посадки и высадки таких групп находятся в Атдзгаве 
и Егап7-дозе!-Ка.. 

Более подробная информация о новых ограничениях на 
движение в Вене по следующим ссылкам: 

Ашоризгедеипа г Еует т \\ММеп (Вуз ап@ соасН нас 
гедц!аНоп т сазе о! еует{$ огдатзеа т Меппа). 

Ашоризгедеита Юг ще тппепай{ шт \\Меп (Виз ап соасп 
{га с гедшаНоп п 1Пе сйу сете о! Меппа). 


КАЗАХСТАН 
Временные ограничения движения 

С 23.03.2014 г. по 1.05.2014 г. при проезде по а/д общего 
пользования республиканского значения Казахстана будут дей- 
ствовать ограничения в Акмолинской, Актюбинской, Восточно- 
Казахстанской, Западно-Казахстанской, Карагандинской, Ко- 
станайской, Павлоградской и Южно-Казахстанской областях. 


АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ 


х*х 


АК "Визз Эйр Украина" решила снизить цены на билеты 
для стимулирования перевозок в условиях низкого рыночного 
спроса. В среднем тарифы снижены на 20% (по сравнению со 
средней ценой билета на рейсах из Киева, Львова и Донецка 
в период с 21.02 по 2.03.2014 г.). По сообщению авиакомпа- 
нии, низкие цены будут доступны пассажирам до тех пор, пока 
не изменятся сложившиеся рыночные условия. 

С 30.04.2014 г. АК "Визз Эйр Украина" приостанавли- 
вает рейсы из Донецка в Рим, Милан, Ларнаку, Будапешт 
и Дортмунд. С этой же даты перевозчик запускает рейсы из 
Львова в Валенсию, Рим ("Фьюмичино"), Тель-Авив, Неа- 
поль, Барселону ("Жирона"), Кутаиси и Ларнаку. 

Пассажиры, рейсы которых отменены, получат компенса- 
цию. В мае 2014 г. откорректированная сеть маршрутов "Визз 
Эйр Украина" с учетом всех изменений будет состоять из 130 
рейсов в неделю — это такое же количество рейсов, которое 
авиакомпания выполнила в мае 2013 г., сообщает ЦТС. 

На период летнего расписания 2014 г. (30.03-25.10.2014 г.) 
АК "Днипроавиа" возобновляет выполнение собственных пря- 
мых международных рейсов из Днепропетровска в Стамбул, 
Тбилиси, Баку, Батуми. 

Выполнение полетов по маршруту Днепропетровск-Стам- 
бул-Днепропетровск будет начато с 30.03.2014 г., Днепро- 
петровск-Тбилиси-Днепропетровск — с 20.04.2014 г., Дне- 
пропетровск-Баку-Днепропетровск — с 19.04.2014 г., Дне- 
пропетровск-Батуми-Днепропетровск — с 16.04.2014 г., 
сообщает 65$у.сот.иа. 

С 30.03.2014 г. АК "ЮТэйр-Украина" начинает обслужи- 
вание вылетающих пассажиров внутренних рейсов в новом 
терминале "О". Предусмотрены все удобства для пассажиров 
с особыми потребностями, сообщает 65у.сот.иа. 

АК "МАУ" отменила все рейсы между Киевом и Сим- 
ферополем до 30.04.2014 г. Решение принято в связи с дей- 
ствующими ограничениями на полеты в Крым. В случае из- 
менений в расписании перевозчик проинформирует об этом. 

С 11.03.2014 г. аэропорт "Симферополь" принимает толь- 
ко московские рейсы. 


Максимальные суммы осевых масс автотранспортных 
средств, допустимые во время движения по автомобильным 
дорогам Казахстана: 


























Нагрузка | Расстоя- Максимальная сумма осевых масс 
на оди- |ние между грузовых, специальных и специа- 
ночную | осями, м лизированных автомобилей, при- 

ось, т цепов и полуприцепов, т 
сдвоенных осей строенных осей 
одно- дву- одно- дву- 

скатные | скатные | скатные | скатные 
колеса | колеса | колеса | колеса 

8,0 до 1,0 10,0 9,0 14,0 13,2 

1,0-1,3 12,0 11,2 16,8 15,6 
1,3-1,8 13,2 12,8 19,2 18,0 
1,8-2,5 14,4 14,0 21,2 19,6 
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Украинская АК "Янэйр" (Уапа!) продлила отмену выпол- 
нения рейсов в Симферополь до 27.03.2014 г. Ранее компа- 
ния отменяла рейсы в Симферополь до 20.03.2014 г., сообща- 
ет Интерфакс. 

Авиакомпания ТигК$й Атте$ вынужденно отменяют рей- 
сы Симферополь-Стамбул и Стамбул-Симферополь. Ра- 
нее заявлялось, что обслуживание рейсов в аэропорту "Сим- 
ферополь" в т.ч. будет возобновлено с 18.03.2014 г., но этого 
не произошло. 

Тир Аштез заявляет, что отмена регулярных рейсов 
в Симферополь носит временный характер в связи с действу- 
ющим ограничением воздушного пространства над Крымом. 
Авиакомпания сообщает, что все пассажиры, которые офор- 
мили авиабилеты в/из Симферополя до 12.03.2014 г. на пери- 
од путешествия с 12.03.2014 г. по 12.04.2014 г., могут бесплат- 
но изменить билеты на даты до 31.05.2014 г. 

Изменения путешествия на рейсы с 1.06.2014 г. бу- 
дут выполняться согласно действующим тарифам. Пере- 
оформить авиабилеты можно до 25.03.2014 г., сообщает 
аиарИееу.сот.иа. 


Терминал "В" аэропорта 
"Борисполь" продолжит 
принимать внутренние рейсы 

Аэропорт "Борисполь" не будет переводить внутрен- 
ние рейсы из старого терминала "В" в новый терминал "О" 
с 30.03.2014 г., как это планировалось ранее. Информацию 
об этом агентам разослала авиакомпания "Международные 
авиалинии Украины". 

Справка. В 2013 г. руководство аэропорта заявило о на- 
мерении перенести прилет и вылет рейсов по Украине в тер- 
минал "О", чтобы облегчить пересадку пассажиров с внутрен- 
них на международные рейсы. 

Для этого в терминале "О" начали создавать зону внутрен- 
них рейсов на втором этаже, который не был задействован. 
Стоимость работ на осень 2013 г. оценивалась в 100 млн грн. 

В настоящее время терминал "В" обслуживает чартерные 
международные рейсы и все внутренние рейсы, терминал 
"О" — все международные регулярные рейсы и часть чартеров 
за границу, сообщает ЦТС. 





ШИВЕСЯ №12 (803) 26 марта 2014 г. 


млллиАгапзрой-оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ т 





ВАРС "Сирена-Трэвел" открыта продажа 
электронных билетов авиакомпании Ат МаНа 

В авиационной распределительной системе (АРС) "Сирена-Трэвел" реализован технический линк с сервером электронных 
билетов авиакомпании Ай Мана (код 1АТА — КМ). Благодаря этому рейсы перевозчика агенты теперь могут оформлять через 
терминалы и веб-сервисы "Сирена-Трэвел" в сеансе 1АТА ВЗР на собственном расчетном коде авиакомпании, сообщает пресс- 
служба ЗАО "Сирена-Трэвел". 

Ранее авиакомпания уже вела продажу через обширную сеть агентов "Сирена-Трэвел" по России и СНГ — через интерлайн- 
партнеров перевозчика. В рамках нового подписанного соглашения Ай МанНа (КМ) получила возможность расширить дистрибу- 
цию своих рейсов на собственном расчетном коде в рамках всей сети продаж агентов "Сирена-Трэвел", аккредитованных в си- 
стеме взаиморасчетов |1АТА ВЗР, сообщает аех.ги. 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


ИМ МТЕСКАТЕО ЗНРРИМС ЗЕКМ!СЕ$ ЕТО 
Еа${ Меа Ехрге$$ Зегмсе (Оде$за 


МЕЗЗЕЕ М МАМЕМ | ИМИМОА | (Те тв [АМ УАМСОЦУЕВ | 21М ЗАО РАОГО | 21М ЗНЕКОЦ 
ммм 





ра Ат ВЕ У И ЕЕ НИ ЕН ` ЗО ОО ТО ИИ `В 28 
РУЗАМ г [Г = | 21032203 | 28.032903 | 04.04 05.04 
ММСВО (2.) т | 16.031703 | 23.032403 | 30.0331.03 | 06.04 07.04 
ЗНАМСНА!($Н) || | 17.0318.03 | 24.0325.03 | 31.0301.04 | 07.04 08.04 
ЗНЕМ2НЕМ-ОА С дев о о и 10.04 11.04 
РОВТ КЕАМС 14.04 15.04 
ЗОЕР САМАЕ 27.04 27.04 
НАРА 28.04 29.04 
|ЗТАМВОЕ, АМ 01.05 02.05 
ОБЕЗЗА 03.05 04.05 
МОУОВО$ЗУК 05.05 09.05 
|ЗТАМВИЕ, АМ 10.05 11.05 
НАРА 13.05 15.05 
ЗОЕР САМАЕ 16.05 16.05 


МНАУА ЗНЕУА 22.04 22.04 | 29.04 29.04 06.05 07.05 13.05 13.05 20.05 20.05 27.05 27.05 


РОВТ КЕАМС 29.04 30.04 | 06.05 07.05 13.05 14.05 20.05 21.05 27.05 28.05 03.06 04.06 
ЗНЕМ2НЕМ-ОА С 05.05 06.05 | 12.05 13.05 19.05 20.05 26.05 27.05 02.06 03.06 09.06 10.06 





РИЗАМ 09.05 10.05 | 16.05 17.05 23.05 24.05 30.05 31.05 06.06 07.06 13.06 14.06 
УЕЗЗЕЕ [2\М СЕМОУА | 21М ЧУОВМО | ООСЕ1ЗТАМВУЕ | М УОКОНАМА | М ЖАМЕМ | АМИМОА 
им УОУ ЕЕ НЕНИЯ БЕНИН `` СНЕС 7 ЗЕЕ НЫЕ | ЧЕН ГЕНЕЕЫЕ `` ПЕНИНЕЯ 30 

РОЗАМ 11.04 12.04 17.04 18.04 25.04 26.04 02.05 03.05 09.05 10.05 | 16.05 17.05 


ММСВО (2./ 18.05 19.05 
ЗНАМСНА! ($Н 19.05 20.05 
ЗНЕМ2НЕМ-ОА С 22.05 23.05 
РОВТ КЕАМС 26.05 27.05 
ЗОЕР САМАЕ 08.06 08.06 


НАРА 05.05 06.05 12.05 13.05 19.05 20.05 26.05 27.05 02.06 03.06 09.06 10.06 
15ТАМВИЕ, АМ 08.05 09.05 15.05 16.05 22.05 23.05 29.05 30.05 05.06 06.06 12.06 13.06 
ОБЕ$ЗА 10.05 11.05 17.05 18.05 24.05 25.05 31.05 01.06 07.06 08.06 14.06 15.06 


МОУОВОЗЗУ$К 16.06 20.06 
|ЗТАМВИЕ, АМ 21.06 22.06 
НАРА 24.06 26.06 
ЗОЕР САМАЕ 27.06 27.06 
МНАУА ЗНЕУА 08.07 08.07 
РОВТ КГАМС 15.07 16.07 
ЗНЕМ2НЕМ-ОА С 21.07 22.07 
РУЗАМ 25.07 26.07 


АЗ1А ВЕАСК ЗЕА ЕХРКЕ$ $ ЗЕКМСЕ (И!сНмУ$'К 
_[ [ МЕЗЗЕЕ — | МАМ НА! 602 | ХМРУОБОМб | ЖМОАМАМ | УМСУРВЕЗ$ | ХМ МАМ УУМ _ 
ЕВЕЕЕЕАЕЕЕЕЕЫ ЕЕЕЕЕНААВЕНЕЕЕН ЗЕЕ ОЕЕНННЕННЫЕЕН 


ЕВЕ [_ бАМб 
г амуоу [43 | 1 | 16| 12 | 127 | 
_ РАВТМЕВ'$ УОУ | 043 | 0130 | 0156 | 011м [| 027 | 
ЭМВАРОВЕ 1 16.031703 | 
КРОВТ КАМ | 18031803 | 
ВЗИЕЙ САМАЕ [| 21032203 | 30.0330.03 | 
ВРАВАЕУ$ [| 24.0324.03 | 01.0401.04 | 
АЗТАМВИЕ, АМ | | 25.0327.03 | 02.04 04.04 | 
еНМ$ К | _[ 28.0329.03 | 05.04 07.04 | 
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М/АМ НА! 602 








28.03 29.03 
29.03 30.03 
11.04 11.04 
13.04 13.04 
14.04 16.04 
17.04 19.04 
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АЗА ВГАСК ЗЕА ЕХРКЕ$$ ЗЕКМСЕ (НИсШ\$'К 
УЕЗЗЕЕ МАМ НА! 602 | ХМРИБОМС | ХМОАЧАМ | УМ СУРВЕЗ$ | ЖМЧАМУОМ | МАМ НА! 602 
ВЕНЕ ЕЕ ЕЕ ЕЕ ЕЕЕЕЕЕЕНЕЕЫ ЕЕ ЗЕЕНЕЕНЕЕН 
амуоу | 43| 130 156 | 112 | 
РАВТМЕВ!'$ МОУ м 0156\/ 0112М/ 027\/ 045\/ 
СОМЗТАМТА 14.03 16.03 30.03 31.03 08.04 10.04 | 20.04 22.04 
и! БАБЕГИРИНИЕНИНИЯ 
ОЕЖИНЫНЫ 


ЗОЕ7 САМАЕ 22.03 23.03 03.04 04.04 12.04 13.04 25.04 26.04 








02.05 03.05 15.05 16.05 
=== 1 См0С28-29.03 | СсмТОС 11-12.04 [| 
| 1 5№Ю31-01.04 | С№$кУ 14-1504 | 
1 1 565 04-05.04 [ $65 18-19.04 [| 


17.03 17.03 04.04 04.04 17.04 18.04 25.04 26.04 08.05 09.05 





МЕЗЗЕЕ | ХМ ОМ НОАМС | Х№МРИОФООМС | УМ$0ССЕ$З$ | УМ СУРКЕ$$ | ХМ НАМУОМ | ХМ ЖА МЕМ 
Я | РЕПО ЕШАЕ || Е | Е ее НО ВДОВЕ! 
ИМ УОУ Би: | Иер Гоби |. ЗН Ми | ОЕ ить | РИ [ИНН | ЕНИИИ 103 
РАВТМЕВ!'$ \ОУ | — 0144 | 0132 | 01409 | 0114 | 029 | 0103М/ 


ЗНАМСНА! (ЗН 02.05 03.05 | 08.05 09.05 
ММСВО - УЦАМ 09.05 10.05 
ЗНЕКОЧ (60 06.05 07.05 _| 12.05 13.05 
ЭИМСАРОВЕ 16.05 17.05 
РОВТ КЕАМС 11.05 12.05 _| 17.05 18.05 
ЗОЕР САМАЕ 30.05 30.05 
РИВАЕЙЗ 25.05 25.05 | 01.06 01.06 
|ЭТАМВУЕ, АМ 02.06 04.06 
иСНм$`К 29.05 31.05 _| 05.06 07.06 
СОМЗТАМТА 01.06 03.06 | 08.06 10.06 
ЗОЕР САМАЕ 06.06 07.06 | 13.06 14.06 
РОВТ КГАМС 19.06 20.06 | 26.06 27.06 
ЗНАМСНА!($Н 26.06 27.06 | 03.07 04.07 


МЕЗЗЕЕ М/АМ НА! 602 | ХМОАЦАМ | ХМ ОМ НОАМС | ХМРОООМС | УМ$0ССЕЗ$ | УМ СУРВЕ$З З 
ЕН | ПАСЕ | ЕСО ЕЕ ЗИ ПД О ЕВЕ ЕЕ | ЗПР СЕНЕ ЕЕ 


ам 4 | 18 | 13 14 | 13 | 116 

_ РАВТМЕВ'$ УОУ | 047№ | 0158 | 0143 — | 0134м | 0103 | [ 0116\ 
ЗНАМСНА! ($Н 19.06 20.06 
ММСВО - УЦАМ 20.06 21.06 
ЗНЕКОЧ (60 23.06 24.06 
ЭМСАРОКЕ 27.06 28.06 
РОВТ КЕАМС 28.06 29.06 
ЗОЕ2 САМАЕ 11.07 11.07 
РИВАЕУЗ 13.07 13.07 
|ЗТАМВУЕ, АМ 14.07 16.07 
ИСНМ$`К 17.07 19.07 
СОМЗТАМТА 20.07 22.07 
ЗУЕР САМАЕ 25.07 26.07 
РОВТ КЕАМС 07.08 08.08 
ЗНАМСНА! (5Н 14.08 15.08 

ы- - 


.07 
АМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: па{ееуа.дуИа@ча.лит.сот, да!аеузКу.уа!е ца.7ит.сот 

















Рас#с Н\{егпайопа! тез (РТЕ) (ТО 
Зто В!аск $еа Зегусе ($В$ 





пни [ГГ око оо тои 

иво ом | оу | ТОО РОО МООИ ЕВГ 0100 

РВ! 1800 
ХИ ММС ВО (С5СЕ Г 11 | 0179\ | Чт:06-мар | Пт:07-мар | Пн:10-мар | Пт:14-мар | _  С6:15-ма | Пт28-мар 
МАМ НА! 602 (МНЕ Пт:04-апр 
ХИ РУ БОМС (С$СЕ Г 13 | 0132\/ | Чт:20-мар | Пт:21-мар | Пн:24-мар | _Пт:28-мар | _ С6:29-ма^ | Пт:11-апр 
ХМ ОМ НУАМС ОАО (Р№) |_14 | 0141 | Чт:27-мар | Пт:28-мар | Пн:31-мар_| Пт:04-апр | С6:05-айр_ | Пт18-апр 
ХИ ОА НАМ (С$СЕ Пт:25-апр 
УМ З0ССЕЗ$ (УМЕ Г 16 | 0101\ | Чт:10-апр | Пт:11-апр | Пн:14-апр_ | Пт:18-апр | С6:19-ап | Пт:02-май 
УМ СУРВЕЗЗ (УМЕ Г 17 | 0114\ | Чт:17-апр | Пт:18-апр | Пн:21-апр | Пт:25-апр | С6:26-апр_ | Пт:09-май 
ХИМ НАМ УМ САМС (Р№) | 18 | 029\ | Чт:24-апр | Пт:25-апр | Пн:28-апр | Пт:02-май | С6:03-маа_ | Пт:16-май 
ХИ ММС ВО (ССЕ Г 19 | 0181\ | Чт:01-май | Пт:02-май | Пн:05-май | Пт:09-май | С6:10-май_ | Пт-23-май 
МАМ НА! 602 (МНЕ [20 | 047\ [ Чт:08-май | Пт:09-май | Пн:12-май | Пт:16-май | _С6:17-майй_ | Пт:30-май 
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РОВТ 
= Ром 





Ве та МИпдом МОМ 2000 ТНУ 1200 
 ерациге МАпаом Е [Рио 1200 — ЗАТЧЗЮ | ТЕ и ЗАТ 1800 6 2811000 





УМ СУРВЕ$$ (УМЕ) 0113Е | Вс:16-мар | Пн:17-мар | Чт:20-мар | Вс:23-мар | Пт:28-мар Чт:10-апр Чт:17-апр 
р НАМ. УЧ ОАИВ 028Е Вс:23-мар Пн:24-мар Чт:27-мар | Вс:30-мар | Пт:04-апр Чт:17-апр Чт:24-апр 
ХИ ММС ВО (С$СЕ 0180Е Чт:01-май 
\ММАМ НА! 602 (МУНЕ 046Е Чт:08-май 


ХИ РУ БОМС (С$СЕ 013ЗЕ Чт:15-май 


ХИ БА НАМ (СУСЕ 0159Е Чт:29-май 

УМ ЗУССЕЗ$$ (УМЕ) 16 0102Е | Вс: 04- -май р 05-май Чт. 08-май Вс: 11-май Пт: 16- -май Чт. 29- -май Чт:05-июн 

УМ СУРКЕЗ$$ (УМЕ 17 0115Е | Вс:11-май Пн:12-май Чт:15-май | Вс:18-май | Пт:23-май Чт:05-июн Чт:12-июн 
ХМ НАМ УУМ САМС р . 5 м р й 

| (2 030Е Вс:18-май Пн:19-май Чт:22-май | Вс:25-май | Пт:30-май Чт:12-июн Чт:19-июн 
ХМ ММС ВО (С$СЕ 19 0182Е Вс: 25-май и 26-май а: 29-май Вс: 01-июн Г: ‘06-июн ат: 19-июн Чт:26-июн 








М/АМ НА! 602 (М/НЕ Чт:03-июл 
РИ УкКгате (ТО Зае$ тападег Оазпа Са!а = а {е!: р 482 335205 ах: +380 482 347683. Е- тай: а!а еузка а@о9$.рИ$Мр.сот 











ВЗА ЧККАМЕ ЕТО 


ВЛаск Зеа Ееедег зегмсе (В$Е) 
МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0105-034Е (СЕОМАК 
| Р!ВАЕУ$ _| ВОЗРНОВУ$ | МОМОВОЗУУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1$ТАМВУЕ 


|МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОВЕ 0107-035Е (СЕОМАК 
[_ РАЕЦ$ _| ВОЗРНОКИ$ | МОМОВОЗ$УЗК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВИЕ 
САРЕ РАЕЗТЕК 0106-008Е (ВЗА УККАМЕ 


| РВАЕО$ | ВОЗРНОКО$ [| МОУОВОЗУУЗк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА |  МАВМА | 
03/27 03/29 03/31 04/02 04/03 




















15ТАМВИЕ 
04/04 





АКК 
ОЕР 


|МОЕРЕМОЕМТ УЕМТОКЕ 0109-036Е (СЕОМАК 








|  РВАЕУ$ _| ВОЗРНОКИ$ МОУОКО$ЗУЗК | ОО0ЕЗЗА | СОМЗТАМТА | \УАВМА | 1$ТАМВИЕ 


САРЕ РАЕЗТЕК 0108-009Е (ВЗА ЧУККАШМЕ 


` РВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОУОВОЗУУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВУЕ 
04/08 04/10 04/12 04/14 04/16 04/17 


|МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0111-037Е (СЕОМАК 
` Р!КАЕМ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОУОВОЗУМЗК | _ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВИЕ 
САРЕ ГАЕЗТЕК 0110-010Е (ВЗА ОККАМЕ 
` Р!КАЕО$ | ВОЗРНОВУ$ | МОУОВОЗЭМЗК | _ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВИЕ 
МОЕРЕМОЕМТ УЕМТОКЕ 0113-038Е (СЕОМАК 
` РКАЕО$ | ВОЗРНОВИЗ | МОУОВОЗЭУЗК | _ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВИЕ 
САРЕ ГАЕЗТЕК 0112-011Е (ВЗА ОККАШМЕ 
| РВАЕЦ$ _| ВОЗРНОКУ$ | МОМОВОЗУУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВУЕ 
05/17 
ВЗА УККАМЕ ГТО АекКзапаг Зи Ку Зае$ Черайтег\{ тападег Аз Адеп{ оГЕМЕКСКЕЕМ ЦМЕ 65014, Одезза, МагагИеузКауа 
эг., 4, 2п4 Яоог, Те!.: +38 (0482) 34-81-85, ах: +38 (0482) 34-76-84, е-тай: аз@Ьза-иКгате.сот, 
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Администрация, 
станция назначения 


Казахстан, Аральское 
море Кзх (670309) 


ФРГ, ДБ (80), Польша 
ПКП (51), Чехия ЧД 
(54) через Мостиску И 
(эксп. ДБ) Льв. ж/д 
(373606), Мостиска И 
(эксп. ПКП) Льв. ж/д 
(373706), Мостиска И 
(эксп. ЧД) Льв. ж/д 
373803 


Казахстан, Караганда- 
Угольная Кзх (674000) 








Временные ограничения относительно перевозок на 24.03.2014 г. 


по ЕТСНГ: 
вагоны вс 
(421) 


по ЕТСНГ: 


лесные грузы, 


коды: 08-12 


по ЕТСНГ: 
вагоны вс 
(421) 


В билетах на проезд 
железнодорожным транспортом 
Украины учтено летнее время 


В связи с переходом на летнее время "Укрзалзниця" от- 
корректировала график движения пассажирских поездов. Все 
изменения были заблаговременно внесены в график движе- 
ния и согласованы с администрациями соседних стран. Т.о., 
в билетах указано время отправления и прибытия с учетом 


с 21.03.2014 
г. до отмены 


с 22.03.2014 
г. до отмены 


с 22.03.2014 
г. до 
31.03.2014 г. 


корректировок графика движения поездов. 


Ш ТОПЛИВО 





АТ "Аралтуз" 
(3528) 


УЗ (22), СНГи 
Балтия 


для всех 


получателей УЗ (22) 


для всех 
получателей 


УЗ (22), СНГи 
Балтия 


В ночь с 29 на 30 марта т.г. 





по дате объявления с 17.03.2014 г. на 24.03.2014 г. 


№ 
распоряже- 
ния, дата 


объявления 


ЦЗМ-14/0443 
от 18.03.2014 
г. 


ЦЗМ-14/463 
от 20.03.2014 
г. 


ЦЗМ-14/475 
от 20.03.2014 
г. 





Изменения 


Перевозки в: кр. с объемом куз. 
свыше 130 м* (28), крытые (20), 
принадлежности Азербайджан- 
ская государственная ж/д (57), 
АО "Литовские ж/д" (24), АО 
"Эстонская ж/д" (26), "Белорус- 
ская ж/д" (21), "Укрзализниця" 
(22), ГАО "Латвийская ж/д" (25), 
ГП "Ж/д Молдовы" (23), Депар- 
тамент "Армянская ж/д" (58), 
"Кыргызская ж/д" (59), ООО 
"Грузинская ж/д" (28), "РЖД" 
(20), Управление "Туркменские 
ж/д" (67), ГАЖК "Узбекские ж/д" 
(29), "Таджикская ж/д" (66), 
арендованные, собственные 


Все повагонные отправки леса, 
для которых плательщиком 
перевозных платежей по 
територии Польши является 
компания УРМ СЁЕОВАЕ. 
Перевозки в: все 


Перевозки в: полувагоны (60), 
полувагоны глуходонные (68), 
принадлежности Азербайджан- 
ская государственная ж/д (57), 
АО "Литовские ж/д" (24), АО 
"Эстонская ж/д" (26), "Укрзал!з- 
ниця" (22), ГАЖК "Узбекские ж/д" 
(29), ГАО "Латвийская ж/д" (25), 
ГП "Ж/д Молдовы" (23), 
Департамент "Армянская ж/д" 
(58), "Кыргызская ж/д" (59), ООО 
"Грузинская ж/д" (28), "РДЖ" 
(20), "Таджикская ж/д" (66), 
Управление "Туркменские ж/д" 
(67), "Белорусская ж/д" (21), 
арендованные, собственные 





пассажирские поезда в даль- 


нем сообщении, которые на момент перевода времени будут 
находиться в пути, до конечного пункта прибудут по скоррек- 


тированному времени, а поезда пригородного сообщения бу- 
дут курсировать уже согласно "летнему" времени. 
Примечание. С графиком движения пассажирских поез- 
дов можно ознакомиться на официальном сайте "Укрзалзниц!. 
Подробнее получить справку о движении поездов можно 
по телефону: (044) 503-70-05. 


Цены на светлые нефтепродукты на 21.03.2014 г. (с учетом НДС) 
Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 
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Мелкий опт, грн./л 





Розничная торговля, грн./л 
Цена о А д А | 
Максимальная 9.9 [| 109 | 10607 [| 10,50 | 
Изменение средней цены за период 14.03-21.03.2014 г., % 


Показатели А А А | 

Средний опт 4 4497 | 

Мелкий опт | 162 | 
По данным Энергобизнеса 








Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 24.03.2014 г., грн. 





о Облать А А 
АР Крым 9,70 
Винницкая 9.63 
Волынская 9 | 104 [| [_ 10,29 | 9.60 
авы о 
Донецкая 9,67 10,19 10,41 9.68 
Житомирская | 90 | 9,9 | 1024 | 9,56 
Закарпатская 9,61 
Запорожская | 9,69 | 9,97 | 1025 | 9,57 
Ивано-Франковская 9.65 
Киев 9.64 10| 1034 | 9.65 
Киевская 9.64 | 10 | 10,34 | 9,65 
Кировоградская 9,58 
ганская 9.67 
ьвовская 9.63 
Николаевская 9,59 
9.65 
Полтавская 9.62 
Ривненская 9.58 | 10,03 | 10,9 | 9,58 
9,51 
ернопольская 9.69 | 104 | 1033 | 9.63 
арьковская 9,59 
ерсонская 9,61 
мельницкая 9.65 
Черкасская 96 | 1000 | 1027 | 9,58 
ерниговская 9,52 








По данным Яптопйог.сот.ца 


Средняя розничная цена 1 л топлива в странах Европы на 24.03.2014 г. 


Страны | Валюта | 2А%5_ | [  А8 [ Дизтопливо | 
Албания ОА р 188 186,00 
Беларусь р 0 [р 078 | 
осния и Герцеговина о 295 25 | 240 
олгария 2,55 
Хорватия 9,84 


п 


ехия ЕЕ ИИ ЗИ 35,32 
1,274 
1.490 
156 154 1,318 
рузия 2,17 
ермания ЕУВ 
Венгрия р 4070 | 426,0 | 
Ирландия 1 1 
Италия 1 106 | 
Япония р р 1580 | 1695 | 13890 | 
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стония 
Финляндия 
ранция 


Хорватия | НК | 
Даня р | 
Финлядия [| ЕВ | 
Германия | ЕК | 








"Г ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 





Страны 
азахстан 
Косово 
атвия 
итва 
юксембург 

Македония 


Молдова 
ерногория 
идерландь 
орвегия 
ольша 
ортугалия 


с 


ербия 
ловакия 
ловения 
спания 
Швеция 
Швейцария 
рция 
краина 


[°°] 






Азия и Океания 
Европа и СНГ 
Ближний Восток и Африка 











Динамика цен на 





Валюта 


РЕМ 
ЕЧК 


КОВ 
&$0 
ЕУВ 
ЕЧКВ 
ЕЧК 
ЗЕК 
СНЕ 
ТВУ 
ЧАН 


[Валюта _\ 
м | 
[мк 
[мм 
Г ЕК 
Г вом | 
[вов 
[_8В$0__ 
[ЕВ 
[Г ЕВ 
Г ЕВ | 
[_ $ЕК_ 
[сн 
Гу 
Г ЧАН 


-1, 
[22% | 284,5 | 119,5 [9440| 3414 | -10% | 331% | 


137,00 
1,20 
1,308 
4,63 
1,273 
78,50 
13,12 
18,47 
1,350 
1,751 
15,34 
5,32 
1,584 
5,77 
33,68 


1,432 
1,451 
1,382 
14,38 
1,715 
5,04 
12,10 
1,294 


реактивное авиатопливо по состоянию на 14.03.2014 г. 


Удельный! Центов/ 
ЕНй: 
| 121,4 | 956,9 | 


100% | 289,1 | 


ОЕ ПО ТТ: ОИ 
| 12% 
5.59 | 54 

1,501 
По данным тетайопа! Коа4 Тгапзроп 


Е ЛЕНИЕ 

рниних -рннниинния 153,90 

ВНИИ: НИИ 1,353 
1,475 1,351 

159 | 
















Изменение, % 


[Г 3319 [41,6% | 3,0% | 
-3 





По данным АТА 


Цены на бункерное топливо по состоянию на 24.03.2014 г. 


Антверпен 


Роттердам 


Стамбул 
Лисабон 














Ближний Восток 


Фуджейра [6010 [5 635,0 [00 [| 9775 +2,5 


Южная Ев 









1РО 380 1ЕО 180 


638,0 644,0 1040,0 
593.0 607,5 897.5 


618,5 Г 00 | 6780 1042,5 
617,0 [00 | 6405 








опа 


Г 590 | +20 | 635,0 0 | 9540 _ 
600,0 [ +60 | 6290 | 


[00 | 9700 








По данным Випкеппдех.сот 
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Ш ТАМОЖНЯ 


Новый глава ГТСУ рассказал 
о шагах, которые намерен 
предпринять на своем посту 

Новый глава ГТСУ В. Науменко на встрече с представите- 
лями деловых кругов рассказал о том, как он видит рефор- 
мирование своего ведомства. Он в т.ч. отметил: "Таможен- 
ная служба должна быть сервисным подразделением, а не по- 
литическим инструментом... Одна из основных трудностей, 
на которую постоянно жалуются операторы ВЭД, — крайне 
сложная процедура оформления таможенной документации. 
В Украине существует электронная таможенная декларация, 
но в дополнение к ней приходится готовить целый пакет тра- 
диционных бумажных документов, прилагать скан-копии и по- 
яснительные записки". 

Новый глава ГТСУ утверждает, что готов существенно 
упростить таможенные процедуры, "в т.ч. наладив инфор- 
мационный обмен между госорганами, упростив требования 
к оформлению отдельных пунктов декларации, добиваясь со- 
кращения количества разрешительных документов других 
ведомств". 

Также В. Науменко отметил, что из-за наличия на рынке 
недобросовестных игроков не поддерживает идею перехода 
на пост-аудит внешнеэкономической торговой деятельности 
(законопроект 2061а). По его мнению, пока Украина не готова 
к введению данного механизма — нет ни ресурсов, ни доста- 
точной культуры ведения импортно-экспортных операций, со- 
общает ЛИГА! знес!нформ. 

В то же время чиновник намерен возродить практику под- 
писания меморандумов о таможенной стоимости груза между 
основными импортерами и ГТСУ. В. Науменко напомнил, то 
этот способ уже использовался и хорошо себя зарекомендо- 
вал: он дает всем участникам рынка возможность прогнозиро- 
вать реакцию таможни и облегчает ведение ВЭД. 


Вниманию граждан Украины, 
планирующих поездки в РФ 

Госпогранслужба Украины обращает внимание граж- 
дан Украины, которые намерены пересекать российско- 
украинскую границу, на то, что органами погранконтроля По- 
граничной службы ФСБ РФ начиная с утра 15.03.2014 г. об- 
ращается особое внимание на обязательность подтверждения 
иностранными гражданами и лицами без гражданства нали- 
чия средств для проживания на территории РФ или предъяв- 
ление гарантии предоставления таких средств. 

Согласно соответствующему Положению, утвержденно- 
му постановлением правительства РФ от 24.04.2003 г. № 241, 
подтверждением наличия средств для проживания и выезда 
или гарантией их предоставления является: 

а) гарантийное письмо приглашающей стороны, оформ- 
ленное в установленном порядке; 

6) приглашение иностранного гражданина или лица без 
гражданства в РФ, оформленное в установленном порядке 
Федеральной миграционной службой РФ или ее территори- 
альными органами, МИД РФ или его представительствами на 
территории России; 

в) оформленный надлежащим образом договор о тур- 
поездке иностранного гражданина или лица без граждан- 
ства в РФ и документ, подтверждающий их прием россий- 


ской турорганизацией, зарегистрированной в установленном 
порядке; 

г) действительны для выезда из РФ проездные билеты или 
документ, подтверждающий гарантию их приобретения в пун- 
кте пересадки на территории РФ в случае транзитного проез- 
да через территорию России. 

Подтверждение иностранным гражданином или лицом 
без гражданства наличия средств для проживания и выезда 
или предъявление гарантии их предоставления не требуется 
в случае: 

а) следования в служебную командировку в иностранное 
представительство, консульское учреждение, международ- 
ную организацию, ее представительство или подразделение, 
аккредитованные в РФ, или в других целях, предусмотренных 
служебной командировкой; 

6) официальных визитов в РФ; 

в) передвижения в РФ члена семьи иностранного гражда- 
нина, работающего в России, для совместного проживания; 

г) следования в Россию лица, признанного в РФ беженцем. 

При этом информация о том, какая сумма считается доста- 
точной при ее предъявлении в пункте пропуска через госгра- 
ницу РФ, в указанном Положении не содержится. 

По данным Госпогранслужбы Украины, отсутствие под- 
тверждения наличия средств для проживания и выезда, а так- 
же полиса медицинского страхования уже послужило основа- 
нием для отказа в пересечении госграницы РФ 184 гражда- 
нам Украины. 








Пропуск украинских товаров через 
границу с Россией возобновлен 

По данным Госпогранслужбы Украины, 20.03.2014 г. 
в 11:30 на украинско-российской границе был возобновлен 
пропуск транспорта, направляющегося в Россию с украински- 
ми товарами. 

"Сегодня в 11:30 восстановился пропуск грузовиков, на- 
правлявшихся в Россию с отечественными товарами через 
российско-украинскую границу", — сообщает ведомство. 

Госпогранслужба сообщает, что с полуночи 20.03.2014 г. 
контролирующими органами России в пунктах пропуска для 
автомобильного сообщения Гоптовка, Плетиновка, Чугунов- 
ка, Пески (все — Харьковская область) было приостановле- 
но оформление транспортных средств украинской регистра- 
ции с грузом отечественного производства, сообщают "Под- 
робности" ТСН. 

24.03.2014 журнал Транспорт связался с Госпогранслуж- 
бой Украины, где нам сообщили, что каких-то особых затруд- 
нений при пересечении российской границы грузовыми авто- 
мобилями в данных пунктах пропуска нет. Пропуск автомоби- 
лей осуществляется в штатном режиме. 


Луганская таможня Миндоходов 
работает в штатном режиме 

Таможня Миндоходов работает в штатном режиме. Об 
этом 21.03.2014 г. на брифинге рассказал заместитель на- 
чальника Луганской таможни Миндоходов А. Чех. 

Он вт.ч. отметил, что существенных проблем в зоне дей- 
ствия Луганской таможни Миндоходов не возникало — за по- 
следние два дня не было большого потока грузов. 
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Тем не менее, А. Чех отметил, что в период с вечера 
19.03.2014 г. по утро 20.03.2014 г. несколько замедлился про- 
пуск машин из Украины. Но официального уведомления от та- 
моженных органов РФ о приостановке оформления украин- 
ских перевозчиков не поступало. 

По словам А. Чеха, на данный момент ситуация на границе 
полностью стабилизировалась и таможня работает в штатном 
режиме, сообщает о$о.огд. 


Россия не подтверждает введения 
визового режима с Украиной 

В АсМАП Украины связалось с посольством РФ, в кото- 
ром не подтвердили факт введения виз для граждан нашей 
страны. 

Ранее в СМИ со ссылкой на АсМАП распространилась ин- 
формация о том, что украинских профессиональных водите- 
лей, которые везут грузы в Россию, не пускают через границу, 
объясняя это отсутствием визы. 

Тем не менее, на всякий случай АсМАП на своем сайте 
разместила телефоны и адреса консульских организаций РФ. 

Также указан телефон горячей линии МИД Украины: 
(+38044) 2381657. 


Россия приостанавливает 
пропуск граждан в местных 
пунктах пропуска 

23.03.2014 г. на участке ответственности Восточного реги- 
онального управления Госпогранслужбы Украины, по инициа- 
тиве российской стороны, произошло временное ограничение 
функционирования местных пунктов пропуска. 

Информация о том, что с 18:0020.03.2014 г. временно пре- 
кращается пропуск через госграницу лиц в местных пунктах 
пропуска на участках Луганского, Харьковского, Сумского от- 
рядов, была получена от российских пограничников. 

По данным на 24.03.2014 г., российская сторона направи- 
ла дополнительное сообщение о том, что осуществление про- 
пуска граждан в местных пунктах пропуска будет проходить 
только в пешем порядке, а в местном пункте пропуска Алек- 
сандровка, что на участке ответственности Харьковского от- 
ряда, в пешем порядке и рейсовыми автобусами, сообщает 
пресс-служба Госпогранслужбы Украины. 


Россельхознадзор усилил контроль 
на границе с Украиной 

Россельхознадзор усилил контроль грузов на границе 
с Украиной "в связи с участившимися случаями попыток про- 
воза продукции с фальсифицированными сопроводительны- 
ми ветеринарными документами". Об этом заявил помощник 
руководителя российского ведомства А. Алексеенко. 

По его словам, после известных событий "в Украине ослаб 
контроль, чем пытаются воспользоваться недобросовестные 
поставщики". 

Несколькими днями ранее ФТС РФ также усилила выбо- 
рочный контроль за перемещением товаров из Украины. 

Примечание. На протяжении марта Россельхознадзор не 
раз сообщал о пресечении провоза грузов без должных со- 
проводительных документов. В частности, недавно ведомство 
сообщило о поступлении на российско-украинскую границу 
трех большегрузных автомобилей с говядиной с нечитаемыми 
овальными клеймами государственной ветеринарной службы 
Украины. 

Как отметил А. Алексеенко, российская и украинская вет- 
службы договорились о введении системы предварительно- 
го электронного уведомления Россельхознадзора об отправ- 


ке поднадзорных грузов с территории Украины, сообщает 
БАМАП. 

ФТСРФ опровергает информацию, что на границе прекра- 
щен пропуск на территорию России украинских товаров, сооб- 
щает ИТАР-ТАСС. 


ФТС РФ намерена открыть таможни 
в Крыму и Севастополе 

Под эгидой Федеральной таможенной службы РФ в Кры- 
му и Севастополе в кратчайшие сроки будут созданы две та- 
можни, напрямую подчиняющиеся главе ФТС. Об этом зая- 
вил глава ведомства А. Бельянинов на встрече с депутатами 
крымского парламента. 

"Никаких региональных управлений создавать не будем, 
руководители этих таможен будут подчиняться мне", — доба- 
вил он. 

Тем временем, премьер-министр РФ Д. Медведев поста- 
вил пограничникам и таможенникам задачу сохранить воз- 
можность движения товаров через новую российскую грани- 
цу в Крыму. Об этом он заявил 24.03.2014 г. в Севастополе. 

"За ситуацией нужно самым внимательным образом на- 
блюдать. Это касается и товарообмена между Крымом 
и Украиной, от которого в значительной мере сейчас (пока, 
во всяком случае) зависит экономика полуострова, и, конеч- 
но, экспорта крымской продукции в другие страны", — сказал 
Д. Медведев. 


На границе с Брянской областью скопилось 
более 150 украинских грузовиков 

По данным на 24.03.2014 г., более 150 грузовиков ско- 
пилось на границе с Брянской областью с украинской сто- 
роны. Грузовые машины скапливались в течение всей неде- 
ли с украинской стороны на таможенном пункте российско- 
украинской границы Троебортное под Брянском. 

В Брянской таможне подчеркивают, что даже в связи с по- 
вышенным контролем к ввозимым с Украины грузам россий- 
ские таможенники ведут досмотр оперативно, и это не влияет 
на время прохождения границы. 

Очереди с украинской стороны на границе в Брянской об- 
ласти наблюдаются лишь в МАПП Троебортное, который рас- 
положен на трассе МЗ "Украина". На прочих пунктах пропу- 
ска (МАПП Новые Юрковичи, МАПП Погар и ДАПП Ломаков- 
ка) скопления фур (и вообще машин) нет, сообщает БАМАП. 


Растут очереди на гранце Беларуси с Литвой 

Литовские таможенные органы усилили контроль за объе- 
мом топлива, содержащегося в стандартных топливных баках 
грузовых автомобилей, въезжающих из Беларуси. Вследствие 
этого очереди грузовых транспортных средств, въезжающих 
на территорию Литвы из Беларуси, значительно возросли. 

Водитель каждого грузового транспортного средства, 
въезжающего в Литву, обязан заполнить декларацию и пред- 
ставить ее в таможню, а также сообщить показания одометра 
и количество топлива, содержащегося в баке. 

С середины февраля 2014 г. литовские таможенные орга- 
ны ввели контроль за использованием топлива, ввозимого из 
третьих стран в стандартных топливных баках грузовых авто- 
мобилей, в соответствии со ст. 110 Директивы ЕС 1186/2009. 
Тем не менее, в случаях, когда транспортные средства при 
проезде через территорию Литвы неоднократно подвергают- 
ся проверкам и водитель не может обосновать избыточное ко- 
личество топлива, использованного для пройденных киломе- 
тров, в соответствии с указанной директивой ЕС и норматива- 
ми законодательства Литвы водитель обязан уплатить пошли- 
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ны и все налоги на ввоз топлива на сумму, равную стоимости 
топлива, обосновать использование которого не удалось, со- 
общает БАМАП. 


О прохождении таможенного 
досмотра пассажирами автобусов, 
осуществляющих международные 
перевозки в Литву 

В Государственный таможенный комитет Беларуси посту- 
пила информация от Таможенного департамента при Минфи- 
не Литвы об увеличении случаев выявления при таможенном 
досмотре оставленных пассажирами либо сокрытых от тамо- 
женного контроля подакцизных товаров в полостях рейсовых 
(чартерных) автобусов. 

В этой связи Таможенный департамент при Минфине Лит- 
вы уведомляет перевозчиков, осуществляющих международ- 
ные перевозки пассажиров, что все бесхозные предметы, най- 
денные в автобусе во время проведения таможенного контро- 
ля, будут причислены водителю (старшему экипажа). 

В случае несоблюдения правил перевозки пассажиров 
и багажа, будут приниматься меры в соответствии с законода- 
тельством Литовской Республики, сообщает БАМАП. 


Систему книжек МДП на Торфяновке 
оставят почти до конца апреля 

Перевозка грузов по системе ТИВ (или, иначе, по книжкам 
МДП) на многостороннем автомобильном пункте пропуска Ва- 
алимаа-Торфяновка будет действовать до 21.04.2014 г. Об 


этом сообщает Таможенная служба Финляндии, ссылаясь на 
данные, полученные от российской таможни. 

Ранее сообщалось, что Т!В-перевозки на Ваалимаа будут 
остановлены уже до конца марта. 

Россия обосновывает закрытие перевозок ТИВ на участке 
Ваалимаа-Торфяновка желанием более равномерно распре- 
делять перевозки по всем пунктам пропуска. Министр транс- 
порта Финляндии Мерья Кюлленен считает доводы России 
убедительными, сообщает уе.й. 

В перспективе Россия хочет полностью отказаться от си- 
стемы ТВ. 


Изменится график работы таможенных 
постов на Мурманской таможне РФ 

С 30.03.2014г. для синхронизации работы погранич- 
ных таможенных постов сопредельных государств изменит- 
ся график работы таможенных постов Мурманской таможни 
на российско-финляндском и российско-норвежском участках 
границы: 

— МАПП Лотта и МАПП Салла (российско-финляндская 
граница) будут открыты с 8:00 до 22:00 по московскому 
времени. 

— МАПП Борисоглебск (российско-норвежская грани- 
ца) — с 9:00 до 23:00 по московскому времени. 

Изменение времени работы таможенных постов связа- 
но с переходом на летнее время соседних с Мурманской об- 
ластью стран — Финляндии и Норвегии, сообщает ТК$.ги со 
ссылкой на пресс-службу Мурманской таможни. 
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И коммеНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


На пути к подписанию 
Соглашения Украины и ЕС 
06 общем авиационном 
пространстве 





1.03.2014 г. в Мининфраструкту ние за круглым столом, целью которого 
было обсудить готовность Украины к подп оглашения с ЕС об общем авиационном 
пространстве (ОАП) и минимизации его-негативных последствий для работников авиаотрасли. 





В мероприятии приняли участие представители Госавиаслужбы Украины, Комитета ВР 

по вопросам предпринимательства, регуляторной и антимонопольной политики, ведущих 
украинских авиакомпаний ("МАУ", "Днипроавиа", "Хорс", "ЯнЭйр", "ЮТэйр-Украина»), аэропортов 
"Борисполь" и "Киев" (Жуляны), всеукраинских профсоюзов авиации — Всеукраинского 
профсоюза пилотов, Профсоюза ассоциаций летного состава, Ассоциации бортпроводников, 

а также представители Общественного совета при Госавислужбе Украины. Инициатором 
проведения мероприятия выступил Всеукраинский профсоюз пилотов. 
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ткрывая мероприятие, замглавы  Госавиаслуж- 

бы А. Гречко проинформировал присутствующих, что 

для работы над Соглашением, по инициативе Прези- 

дента, в 2007 г. была создана комиссия, в состав ко- 
торой входили представители различных министерств. За это 
время было проведено 8 раундов переговоров и в результате 
был согласован окончательный текст Соглашения. 

Как сообщила Е. Мельник, замдиректора Департамен- 
та аэронавигации и внешних связей Госавиаслужбы, дата 
подписания Соглашения, которая была запланирована на 
14.03.2014 г., перенесена, поскольку 5.03.2014 г. Еврокомис- 
сия проинформировала о том, что она еще не завершила свою 
работу по согласованию окончательной редакции в отноше- 
нии определения территории Гибралтара. Это то, единствен- 
ное, зарезервированное положение в Соглашении, которое 
может быть предметом изменения. Текст Соглашения уже па- 
рафирован (согласован и одобрен сторонами), а потому вно- 
сить изменения в него уже нельзя. 

В то же время члены Всеукраинского профсоюза пилотов 
выразили обеспокоенность, что некоторые положения Согла- 
шения ограничивают возможности национальных авиакомпа- 
ний по сравнению с европейскими. 

В такой ситуации, по их мнению, можно попробовать вне- 
сти оговорки в ряд пунктов Соглашения в соответствии с нор- 
мами международного права. Т.е. использовать нормы Вен- 
ской конвенции о праве международных договоров 1969 г., 
а также положения Закона Украины "О международных дого- 
ворах Украины". 

Особое беспокойство пилотов вызывает тот факт, что 
в соответствии с пунктом (5) Приложения И Соглашения авиа- 
перевозчикам стран Евросоюза разрешается осуществлять 
перевозки между пунктами Украины, несмотря на то, "начи- 
наются или заканчиваются эти перевозки в переделах ЕС". 
Украинские же перевозчики аналогичного права лишены 
и т.о., по мнению представителей Всеукраинского профсою- 
за пилотов, поставлены в неравное положение с иностранны- 
ми авиакомпаниями. 

Глава Всеукраинского профсоюза пилотов (пилот- 
инструктор ВС Воетчд 737) А. Полянский, в частности, обратил 
внимание присутствующих на то, что: 

— в преамбуле Соглашения сказано, что стороны желают 
обеспечить "равные условия для авиаперевозчиков, что по- 
зволит им в условиях справедливых и равноправных возмож- 
ностей эксплуатировать договорные линии”; 

—ваб53. 2 ст. 1 "Цели и сфера применения" говорится, что Об- 
щее авиапространство фукционирует на основе свободного до- 
ступа к рынку авиаперевозок и на равных условиях конкуренции; 

— вст. 4 "Недопущение дискриминации" говорится, что 
"любая дискриминация между Сторонами в сфере воздуш- 
ных перевозок по принципу национальной принадлежности 
запрещается". 

В то же время, по мнению пилотов, дискриминация все же 
создается. По словам А. Полянского, если не внести измене- 
ния в Соглашение, это создаст преференции для иностран- 
ных авиакомпаний, в т.ч. и лоу-костов. В таком случае боль- 
шинство украинских авиакомпаний не смогут конкурировать 
на равных началах с европейскими лидерами и будут вынуж- 
дены уйти с украинского рынка, что, в свою очередь, вызовет 
резкое сокращение рабочих мест. 

В связи с этим было предложено внести оговорку, что 
“украинские перевозчики должны обладать неограниченными 
правами летать между любыми пунктами Евросоюза, несмо- 
тря на то, начинаются такие перевозки на территории Украи- 
ны или нет". 


"Ущерб украинских компаний при захвате линий лоу- 
костами очевиден — они могут снижать тарифы по сравне- 
нию с украинскими авиакомпаниями, могут ставить тарифы 
ниже себестоимости. В этом случае может быть сокращение 
рабочих мест в связи с сокращением рейсов украинских авиа- 
компаний и в конечном итоге это может привести с сокраще- 
нию объемов перевозок и уменьшению поступлений в бюд- 
жет. Также возможен отток высококвалифицированных ка- 
дров (пилотов) из национальных авиакомпаний в иностран- 
ные. И также возможно привлечение иностранной квалифи- 
цированной рабочей силы, за которую государство не будет 
получать никаких налогов и сборов", — сказал А. Полянский. 

Свою точку зрения выразил гендиректор АК "ЮТэйр- 
Украина" Ю. Блаженков, который отметил, что даже если ино- 
странные компании смогут осуществлять внутириукраинские 
перевозки, вряд ли это что-то изменит на украинском рынке 
авиаперевозок. По его словам, для иностранных лоу-костов 
у нас слишком высокие тарифы "Украэроруха", высокая стои- 
мость топлива, высокие аэропортовые сборы ит.д. Все это де- 
лает наш внутрениий рынок авиаперевозок непривлекатель- 
ным для иностранных авиакомпаний. 

"Почему "Визз Эйр" не выполняет внутриукраинские авиа- 
перевозки? Потому что есть объективные условия", — подчер- 
кнул Ю. Блаженков. 

По его мнению, в ближайшие 10-15 лет вряд ли иностран- 
ные авиакомпании будут заинтересованы в выполнении вну- 
тиукраинских авиаперевозок. А за это время утечет мно- 
го воды, наше законодательство будет приведено в соответ- 
ствие с нормами ЕС и тогда перед отечественными авиаком- 
паниями откроются новые возможности, в т.ч. осуществение 
полетов между отдельными городами стран ЕС, например, Ан- 
глии или Франции. А, кроме того, возможно Украина и сама 
вступит в ЕС. 

Отчасти с Ю. Блаженковым согласился президент АК 
"МАУ" Ю. Мирошников, который отметил: "Отвечая на вопрос, 
почему сюда не идут лоу-косты и почему не используют евро- 
пейские авиакомпании все те возможности, которые уже пре- 
доставлены им в нынешнем режиме, я нахожу ответ только 
в одном. Это действительно дорогая инфраструктура, это низ- 
кий уровень жизни людей в Украине, которые не могут себе 
позволить слишком часто летать даже по тем, опустившим- 
ся донельзя ценам. И это наличие визовых барьеров, которые 
ограничивают наши отношения с ЕС". 

Ю. Блаженков высказался за то, что Соглашение необхо- 
димо подписывать. "Ущерб от затягивания подписания согла- 
шения может быть намного больший... Если подписание Со- 
глашения потребует еще дополнительные раунды перегово- 
ров, то стоит ли этот вопрос того или нет. На данном этапе он 
не актуален, если все это соглашение "подвесить" на несколь- 
ко лет", — сказал он. 

В то же время, по словам члена исполнительного коми- 
тета Всеукраинского профсоюза пилотов (командира ВС 
Воетд 737) В. Петренко, откладывать на потом ничего не сто- 
ит. Украинским авиакомпаниям должны быть предоставлены 
равные права с иностранными, а захотят ли они воспользо- 
ваться ими или нет — это уже другой вопрос. Он также до- 
бавил, что с подписанием Соглашения таких авиакомпаний, 
как "Визз Эйр Украина" или "ЮТэйр-Украина" не будет, вме- 
сто них просто будут выполнять рейсы "Визз Эйр", "ЮТэйр". 

Затрагивая тему дискриминации украинских авиакомпа- 
ний, Ю. Мирошников отметил, что в тексте соглашения его на- 
стораживает другой момент. 

"Смотрим приложение 3 раздел 2 пункт 1) Б. Есть декла- 
ративная норма где-то в основном тексте договора о том, что 
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слоты предоставляются прозрачно и как они предоставляют- 
ся. И есть в приложении переходные пункты, когда представи- 
теля Украины в качестве наблюдателя готовы будут допустить 
в слотный комитет Евросоюза только при условии приведе- 
ния Украиной своего законодательства в соответствие с евро- 
пейским... Слоты в Европейских аэропортах украинские авиа- 
компании как не смогли получать, так и не смогут получать. 
И пока Украина не выполнит целый ряд требований по импле- 
ментации законодательства, не будет иметь доступа к про- 
зрачному механизму как и кому эти слоты даются и как и по- 
чему и по какому принципу они распределяются", — сказал он. 

"В числе декларативных принципов, заложенных в пре- 
амбуле: равенство, конкуренция и равенство возможно- 
стей. Украинские компании вне конкуренции в плохом смыс- 
ле слова. Они выпали из конкурентной среды по стоимости 
денег. Ставки финансирования для украинских авиакомпа- 
ний, доступные на украинском рынке, в 2-3 раза выше, чем 
те ставки финансирования, по которым получают финанси- 
рование европейские авиакомпании (наши конкуренты). Лег- 
кость получения денег там и невозможность получения де- 
нег здесь тоже находятся на противоположных полюсах. По- 
этому этот финансово-экономический аспект он тоже лиша- 
ет... нас возможности конкурировать на равных", — сказал 
Ю. Мирошников. 

Еще один вопрос, который поднимался организаторами 
круглого стола, — это чрезмерно долгая процедура внедрения 
европейских авиационных требований и стандартов в украин- 
ское законодательство. 

В ходе круглого стола пилотами было отмечено, что в со- 
ответствии с Законом Украины "Об общегосударственной 
программе адаптации законодательства Украины к законо- 
дательству ЕС" от 18.03.2004 г. предусмотрено, что адапта- 
ция законодательства Украины к правовой системе ЕС в сфе- 
ре транспорта является важнейшим направлением работы, 
в частности согласно документу определен перечень законо- 
дательных актов, приоритетных для адаптации. 

5.05.2014 г. Всеукраинский профсоюз пилотов направил 
в Госавиаслужбу запрос с тем, чтобы получить информацию 
о результатах проделанной работы. По словам А. Полянско- 
го, оказалось, что за 10 лет некоторые нормы ЕС из данного 
перечня до сих пор не имплементированы. Такой вывод сде- 
лан на основании того, что эти нормы из перечня 2004 г. по- 


вторно содержатся в перечне проек- 
та Соглашения "Об открытом небе". 


Например: 

— Регламент Совета (ЕС) 
№ 95/93 от 18.01.1993 г. об общих 
правилах распределения слотов 
в аэропортах Сообщества; 

— Регламент Совета (ЕС) 
№ 2027/97 от 9.10.1997 г. об от- 


ветственности авиационных пере- 
возчиков в случае авиационных 
происшествий; 

— Регламент (ЕС) № 437/2003 
Европейского Парламента и Сове- 
та от 27.02.2003 г. о статистической 
отчетности в отношении воздуш- 
ных перевозок пассажиров, багажа 
и почты; 

— Директива Совета 96/67/ЕС 
от 15.10.1996 г. о доступе к рынку 
наземного обслуживания в аэро- 
портах Сообщества. 

Еще один пример — внедрение в Украине положения Ре- 
гламента (ЕС) № 1008/2008 от 24.09.2008 г. "Об общих прави- 
лах осуществления авиаперевозок в Сообществе". Этот про- 
цесс длится уже два года, а результата нет. 

"Мы считаем, что это и есть показателем эффектив- 
ности и оперативности внедрения требований и стандар- 
тов ЕС в сфере гражданской авиации в Украине", — заявил 
А. Полянский. 

"Система внедрения требований и стандартов, принятых 
ЕС в сфере гражданской авиации, не работает быстро и эф- 
фективно. Тот перечень документов, который предусмотрен 
проектом Соглашения "Об открытом небе" (в целом это око- 
ло 65 документов), будет внедряться десятилетиями, если си- 
стему их принятия не изменить. Таким образом, полное вне- 
дрение Соглашения будет бесперспективным", — заявил 
А. Полянский. 

По мнению пилотов, систему необходимо срочно менять. 
"Нормы ЕС постоянно меняются, а чтобы внести изменения 
в авиационное законодательство с существующей систе- 
мой — потребуется очень много времени и ресурсов. Проекты 
нормативных актов, которые разрабатываются Госавиаслуж- 
бой, согласовывают годами и по несколько раз... Мы считаем, 
что внедрять перечень требований и стандартов ЕС в сфере 
гражданской авиации, который предусмотрен в проекте Со- 
глашения, необходимо неотлагательно и напрямую — одним 
пакетом с последующим или одновременным переводом", — 
заявили представители профсоюзов. 

В то же время с пилотами не согласились представите- 
ли Госавиаслужбы. Они, в частности, отметили, что приня- 
тие документов на английском языке противоречит законо- 
дательству Украины. Все документы должны приниматься на 
украинском. Кроме того, принять документы одним пакетом 
невозможно. 

"Под каждым нормативно-правовым актом, который бу- 
дет приниматься ЕС, есть определенные документы, кото- 
рые действуют на территории Украины, и они и являются 
тем инструментом, который обеспечивает безопасность по- 
летов. И мы должны понять как тот или иной регламент воз- 
действует на это правовое поле, очистить его и дать возмож- 
ность фактически новому регламенту работать в полном объ- 
еме", — заявил директор Департамента правового обеспече- 
ния Госавиаслужбы В. Романчук. 
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Говоря о работе над Соглашением "Об открытом небе", 
первый зампредседатель Госавиаслужбы А. Гречко сообщил, 
что основные вопросы, которыми в рамках этого вопроса за- 
нималась Госавиаслужба, — это Приложение 1 (это то, что по- 
степенно должна у себя внедрить Украина). 

"В Соглашении нет даты, до какого времени эти регуля- 
ции должны быть внедрены. ...Это дорожная карта, куда мы 
должны двигаться и каким путем пойдем. Какие документы, 
какой законодательный базис мы должны принимать. К со- 
жалению, мы у себя в стране до сих пор не определились, как 
мы это будем принимать. Потому что требования Минюста го- 
ворят о том, что в том виде, как это существует в Европе, мы 
у себя в стране принять не можем. Мы должны это изменить 
в той форме, в которой это существует у нас в стране. Ког- 
да мы это делаем, приводим в соответствие с той формой, 
которая есть в Украине, эти документы становятся трудночи- 
таемыми для авиакомпаний, для аэропортов, для аудиторов 
Госавиаслужбы. В результате за последние годы мы приня- 
ли не так много документов, как нам бы хотелось", — отме- 
тил А. Гречко. 

Тем не менее, по его словам, "основные необходимые до- 
кументы приняты и в принципе соответствуют всем европей- 
ским нормам и требованиям". 

А. Гречко подчеркнул, что в результате проведенной Гос- 
авиаслужбой работы, в августе 2013 г. по результатам аудита 
РАА (Федеральная авиаадминистрация США) перевела Укра- 
ину в 1 категорию безопасности полетов. Это свидетельствует 
о большом объеме проведенной работы. 

Также он отметил, что, по оценкам аудита 1САО, на ко- 
нец 2013 г. общий показатель эффективности имплементации 
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стандартов !САО в Украине составляет 82% (в то время как 
среденемировой показатель — 61%). 

"По уровню имплементации законодательства Украины 
мы в твердой середине", — подчеркнул замглавы Госавиа- 
службы. В то же время он подчеркнул, что в 2013 г. по При- 
ложению 1 Соглашения об ОАП никаких документов принято 
не было, "что связано со спецификой отношений с Мининфра- 
структуры, Минюстом и Госкомпредпинимательства, а именно 
длительными согласованиями". 

"Если так дело пойдет и дальше, то через некоторое вре- 
мя Украина снова окажется во 2 категории безопасности по- 
летов", — отметил А. Гречко. 

По результатам заседания стола было выработано общее 
решение, согласно которому Всеукраинскому профсоюзу пи- 
лотов необходимо обратится в Мининфраструктуры с прось- 
бой безотлагательно организовать заседание под председа- 
тельством министра (с привлечением руководителей от Ко- 
митета ВР по вопросам предпринимательства, регуляторной 
и антимонопольной политики, Минюста Украины, МИД, Гос- 
авиаслужбы и т.п.) для решения вопросов относительно: 

— внесения оговорок в парафированное Соглашение об 
общем авиационном пространстве; 

— реализации упрощенного порядка внедрения законо- 
дательных актов ЕС в сфере авиации в законодательство 
Украины; 

— разработки в кратчайшие сроки проекта нормативно- 
правового акта по упрощенному принятию авиаправил Украи- 
ны с целью реализации Приложения | к парафированному Со- 
глашению об общем авиационном пространстве. 
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Украина 
получила 
ристический 
уккапе 


бренд —1{'$ аЦ або 1]- 


21.03.2014 г. в г(егСоппепта! Кум (Киев) состоялся круглый стол "Популяризация имиджа 
Украины и ее туристических возможностей". На круглом столе был представлен новый 
туристический бренд Украины, а также дорожная карта по восстановлению экономики 
страны, подготовленная участниками туристического рынка. Мероприятие организовано 
Государственным агентством Украины по туризму и курортам совместно с Немецким 
обществом международного сотрудничества ((17) в Украине при участии Клуба 
отельеров и рестораторов Но{ейего, экспертов команды "ВикиСитиНомика" и Украинского 
национального комитета Международной торговой палаты |СС ИКгате. 


круглом столе приняли участие министр инфраструк- заявил министр инфраструктуры Максим Бурбак, открывая 

туры Украины Максим Бурбак, председатель Государ- конференцию. 

ственного агентства Украины по туризму и курортам 

Елена Шаповалова, член команды "ВикиСитиНоми- 
ка" Валерий Пекар, представитель Немецкого общества меж- 
дународного сотрудничества (СУ) в Украине Матиас Брандт, 
вице-президент по вопросам стратегического развития Укра- 
инского национального комитета Международной торговой 
палаты !СС УкКгате Олег Платонов, управляющий партнер 
Егп${ & Уоупд Александр Романишин, генеральный менеджер 
отеля Жан Батист Пижон и др. представители туристического 
бизнеса Украины. 

Во ходе круглого стола обсуждались вопросы реализа- 
ции туристических возможностей Украины в современных 
условиях: 

— туристический бренд Украины как толчок для активиза- 
ции туризма в Украине; 

— история создания туристического образа страны; 

— анализ позиционирования Украины на туристическом 
рынке; 

— туристический бренд Украины как ключевой шаг в на- 
правлении реализации стратегии развития туризма в Украине; 

— образ страны в главной идее и девизе бренда — экс- 
пертные заключения. 

В настоящее время развитие туризма в Украине макси- 
мально зависит от совместных усилий государства, обще- 
ственных организаций и представителей бизнеса. Об этом 
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"Для развития туризма необходима развитая инфраструк- 
тура. Но сегодня у государства нет средств на масштабные 
проекты. Поэтому необходимо привлекать инвестиции. Сей- 
час туризм в Украине как никогда нуждается в поддержке. 
Уверен, совместными усилиями государства, общественных 
организаций, представителей туристического бизнеса мы реа- 
лизуем имеющийся туристический потенциал государства", — 
заявил М. Бурбак. 

По его словам, несмотря на трагичность последних собы- 
тий, наше государство остается гостеприимным к туристам, 
и, кроме Крыма, в Украине есть еще другие места для любо- 
го вида отдыха. 

"Мы, как и раньше, остаемся открытыми, гостеприимны- 
ми к гостям страны и конечно хотим, чтобы таких гостей у нас 
было больше и больше с каждым годом. Сейчас туризм пе- 
реживает нелегкие времена. Летний сезон в Крыму сорван, 
и большинство туристов направляется на другие курорты. 
Однако в Украине есть что показать как гостям, так и самим 
украинцам. Это и уникальные озера на Волыни, и живописные 
Карпаты, и веселая и многогранная Одесса, и много-много 
разных уголков страны. Поэтому нам надо ориентироваться 
на другие виды туризма — зеленый, сельский, событийный. 
Мы должны показать, что в Украине безопасно, интересно 
и очень полезно побывать", — заявил министр. 

"В эти сложные времена, которые переживает Украина, 
нужны ценности, объединяющие нашу страну. Новый туристи- 
ческий бренд Украины — это символ, способный объединить 
украинцев ради будущего. Туристический бренд — это часть 
системной программы популяризации Украины в мире и ак- 
тивизации туризма внутри страны. С помощью яркого брен- 
да, который запоминается каждому, мы можем формировать 
положительные впечатления туристов, создать образ удиви- 
тельной страны, которую интересно изучать, приезжать сно- 
ва и снова. Туристический бренд поможет Украине занять до- 
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стойное место на мировой карте туризма", — заявила предсе- 
датель Государственного агентства Украины по туризму и ку- 
рортам Елена Шаповалова. 
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Главной идеей концепции стала идея "и-и". Она акцен- 
тирует внимание на том, что Украина — особая страна, 
которая веками жила "между", на границах геополитиче- 
ских, геокультурных, геоэкономических "плит" мира. И эта 
привычка интегрировать сформировала особую культуру, 
менталитет нации — "и-и вместо или-или". Эту уникаль- 
ную особенность мы и используем при позиционировании 
и объединении страны. 


Концепция, по мнению представителей туристической от- 
расли, должна помочь вывести сектор из глубокого кризиса, 
в котором он оказался из-за того, что туристы последние не- 
сколько месяцев боялись ездить в Украину. 

Новой тенденцией должна стать также мода на внутрен- 
ний туризм — путешествия внутри страны. Представители ту- 
ристической отрасли говорят, что это может помочь жителям 
разных регионов лучше найти общий язык. 

"Одним из приоритетов для восстановления работы отрас- 
ли является развитие внутреннего туризма, единения всех об- 
ластей. 60% украинцев никогда не выезжали за пределы сво- 
его региона. Отели будут снижать цены, устраивать специаль- 
ные акции, туры. Мы призываем всех участников рынка (пе- 
ревозчиков, рестораны, туристические бюро) приобщиться 
к инициативе и сделать путешествия по Украине более до- 


ступными для наших сограждан", — отметила Ирина Седлец- 
кая, генеральный директор гостиничного оператора "Премьер 
Интернешнл". 


"Туристический бренд — это одна из граней идентично- 
сти нашей Украины. Важно понимать: бренд — это не дизайн, 
бренд — это смысл, стратегия и последовательные действия. 
Туристическое позиционирование должно давать туристам ве- 
скую причину приехать именно в Украину. Логотип в виде бук- 
вы Ц (от англ. УКгате) объединяет различные символы и ри- 
сунки, например, бандуру как символ украинской музыкаль- 
ной традиции, рок-гитару — как символ популярного течения 


ак 


в современной музыке; творчество, таланты и яркие элемен- 
ты раскрывают душу украинского народа. А основной слоган 
Окгате: №5 а! або Ц имеет двойное значение: с одной сторо- 
ны, его можно перевести, как: "Украина: это все о тебе", с дру- 
гой стороны, значение этого слогана: "Это все об Украине", — 
заявил член команды "ВикиСитиНомика" Валерий Пекар. 

"Бренд — это необходимый элемент для того, чтобы тури- 
стическое направление в стране развивалось. Ведущие страны 
мира успешно используют свои бренды, чтобы их страны узна- 
вали и возвращались снова за новыми эмоциями и впечатлени- 
ями", — заявил представитель Немецкого общества междуна- 
родного сотрудничества (С!) в Украине Матиас Брандт. 

В Ассоциации лидеров турбизнеса Украины подтвержда- 
ют: бренд нам действительно нужен. "Бренд — это необхо- 
димый элемент для того, чтобы туристическое направление 
в стране развивалось. Например, Китай, Малайзия, Турция 
и Мексика успешно используют свои бренды, чтобы их стра- 
ны стали узнаваемыми", — подчеркнул президент ассоциации 
Александр Новиковский. 

В туристическом бренде Украины учтен не только зару- 
бежный опыт, но и успешные украинские проекты городско- 
го брендинга Киева, Донецка, Львова, Одессы, Чернигова, 
Каменец-Подольского, Кировограда и др. регионов Украины. 

Примечание. В марте т.г. Украина уже с новым туристиче- 
ским брендом участвовала в Международной туристической 
выставке ТВ в Берлине, а в ноябре 2014 г. ожидается участие 
Украины во Всемирной туристической выставке И/опйА Тгаме! 
МагКЕЕ 2014 в Лондоне. 

"Туристический бренд Украины уже прошел публичную 
апробацию на туристической выставке в Берлине. Новый 
бренд положительно восприняла экспертная среда. Считаю, 
что новый образ Украины будет содействовать экспорту ту- 
ристических услуг. Уверен, что бренд-бук поможет субъектам 
украинского туристического бизнеса практическими примера- 
ми и советами. Бренд-бук содержит все, что нужно знать для 
создания собственного туристического продукта, он способен 
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помочь в построении коммуникаций и даже ценовой полити- 
ки", — заявил вице-президент по вопросам стратегического 
развития Украинского национального комитета Международ- 
ной торговой палаты !СС УкКгате Олег Платонов. 

"Прогноз долгосрочного развития туризма до 2017 г. по- 
казывает, что сектор обладает существенным потенциалом 
для роста. Новые направления туризма и те, что уже сфор- 
мировались, смогут воспользоваться этой тенденцией, если 
будут созданы соответствующие условия и проводиться бла- 
гоприятная политика для бизнеса, инфраструктуры и марке- 
тинга", — констатировал управляющий партнер Егп${ & Уоупд 
Александр Романишин. 

Справка. Впервые публично концепция бренда была пре- 
зентована в рамках работы 2-го Киевского международно- 
го туристического форума, который состоялся в Киеве 10- 
12.10.2013 г. При разработке туристического бренда Украи- 
ны был проведен ряд экспертных обсуждений разработанной 
концепции и графических решений, прошла широкая дискус- 
сия и в соцсетях. 

"иегСопёпета! Кум, согласно своим возможностям, ока- 
жет всестороннюю поддержку популяризации туристическо- 
го и бизнес-имиджа Украины и Киева, — сказал генеральный 
менеджер отеля |мегСоп!пета! Кум Жан Батист Пижон. — 
Мы находимся в постоянном контакте с глобальным офисом 
егСоп!тема! Но! Сгоир, с другими отелями и нашими 
международными партнерами и делимся с ними информацией 
об Украине и перспективами развития туризма в Украине. На- 
деемся, что благодаря таким проектам и системному подхо- 
ду Государственного агентства Украины по туризму и курор- 
там удастся максимально раскрыть туристический потенциал 
Украины", — подчеркнул Ж.Б. Пижон. 

В рамках выполнения проекта международной техниче- 
ской помощи, бенефициаром которого является Гостуризм- 


АГРО ЛОГИСТИКА 


курорт, Немецкое общество международного сотрудничества 
С7 в Украине в августе 2013 г. провело тендер "Разработка 
туристической марки Украины". В конкурсе приняли участие 
десять опытных компаний и организаций. Победителем ста- 
ла "сборная" в составе команды "ВикиСитиНомика", агентства 
Вгапапоизе и дизайн-студии "Королевские художники", кото- 
рая разработала туристический бренд Украины. 

Справка. Гермаское общество международного сотруд- 
ничества (С) ЯатЬН — государственная организация Феде- 
ративной Республики Германия, которая действует по поруче- 
нию правительства ФРГ, Европейской комиссии, структур ООН 
и других международных организаций в более чем 120 странах 
мира и реализует проекты в области экономики, образования, 
здравоохранения, профилактики ВИЧ/СПИД, охраны окружаю- 
щей среды, развития городской инфраструктуры и т.д. 

"ВикиСитиНомика" — постоянно действующая с 2010 г. ко- 
манда единомышленников, совместные усилия которых на- 
правлены на системную интеграцию городских, деловых, про- 
фессиональных и других сообществ с целью создания нового 
качества социальной коммуникации и жизни. Команда работа- 
ет на стыке самых востребованных технологий исследований 
будущего, управления конфликтами и корпоративной культу- 
рой, командообразования, коучинга, фасилитации, проектно- 
го менеджмента. 

"ВикиСитиНомика" известна открытыми бренд-сессиями 
городов (Киева, Харькова, Одессы и Николаева), проектом 
"Смысловая платформа Украины", прогнозируемых исследо- 
ваний "Человеческий капитал Украина 2025", "Индустрия го- 
степриимства 2022: Украина — самая гостеприимная стра- 
на Европы", "Глобальная конкурентоспособность украинского 
бизнеса 2030", а также многочисленными публикациями и вы- 
ступлениями на конференциях, разноформатных событиях 
в различных сообществах — от НН до архитектурных. 


У СПЕЦИАЛИЗИРОВАННАЯ ВЫСТАВКА 
ТРАНСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ЗЕРНОВОГО РЫНКА 
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Несколько советов 

о том, как правильно 
выбрать правильную 
транспортную выставку 


Любая организация — крупное предприятие, холдинг или небольшая компания, фирма — для 
понимания ситуации на рынках и проникновения на рынки используют в своей деятельности 
набор эффективных инструментов, которые являются необходимыми для функционирования 
данной организации в условиях высокой конкуренции, т.е. маркетинг. Стратегия маркетинга — 
это разнообразные инструменты воздействия на рыночную среду, основанные на знании 
психологии потребителя и закономерностей экономических процессов. И одним из таких 
инструментов маркетинга являются выставки, конференции и т.п. мероприятия. 


о времена СССР и в период становления независи- 
мой национальной экономики Украины выставки (про- 
мышленные, транспортные и др.) проходили как не- 
официальные праздничные мероприятия, с опреде- 
ленной долей помпезности. В те времена транспортные вы- 
ставки высокого уровня были мероприятиями демонстра- 
ции достижений транспортного комплекса. Характерной осо- 
бенностью этих выставок являлось участие в них (зачастую 
и в "добровольно-принудительном порядке", т.е. с использо- 
ванием административного ресурса) крупных авторитетных 
предприятий и компаний своей отрасли, занимающих лиди- 
рующие места на рынке транспортных услуг и оборудования. 

Но все это было в недалеком прошлом. В настоящее же 
время выставки транспортной тематики — это мероприятия, 
на которых происходит представление транспортных предпри- 
ятий и компаний на одной площадке и целью которых являет- 
ся напоминание этими организациями о своем существовании 
на рынке и возможное привлечение потенциальных партнеров 
к сотрудничеству. 

В последние несколько лет из транспортных выставок, 
проходящих в Украине, можно выделить всего 3—4 крупные 
международные транспортные выставки, на которых экспо- 
ненты действительно демонстрируют свои достижения, какие- 
либо новшества и т.д. К таким выставкам относятся: две ав- 
томобильные выставки, проходящие в Киеве, одна Одесская 
выставка по транспорту и логистике, ежегодно проходящая 
в конце мая в рамках Международной транспортной недели, 
и одна Киевская выставка авиационного транспорта, прохо- 
дящая один раз в два года. На данных выставках представля- 
ют себя крупные ведущие игроки рынка транспортных услуг 
различных сегментов из разных стран и этим соответственно 
привлекают большое количество посетителей, в первую оче- 


редь руководителей и специалистов транспортного комплек- 
са. Участвовать в данных выставках представители транспор- 
та СНГ и Европы считают своей честью. 


Как выбрать "правильную" выставку 

После принятия решения о том, что Ваша организация все- 
таки будет принимать участие в транспортных выставках, начи- 
нается подготовительный этап, который является самым ответ- 
ственным и сложным, так как он определяет, насколько эффек- 
тивной будет выставочная кампания организации в целом, вт.ч. 
необходимо спланировать, участие в каких именно выставках 
или выставке будет наиболее продуктивным. В реальной жиз- 
ни решения о выборе выставки принимаются по-разному: одни 
поддаются настойчивой рекламе, другие пользуется рекомен- 
дациями знакомых, третьи смотрят на конкурентов, четвертые 
принимают участие в выставке по привычке, кто-то просто под- 
чиняется указаниям административной вертикали. 

Действие первое — определение тематики выставки, ин- 
тересующей Вашу организацию, что в свою очередь опреде- 
ляется следующими факторами: к какому виду транспорта от- 
носится поставляемая Вашей организацией продукция, ком- 
плекс услуг и т.д. 

Ежегодно в Украине проходит 20-25 транспортных выста- 
вок, на которых практически представлены все виды транс- 
порта: авиационный, автомобильный, морской (выставки по 
судостроению и судоремонту) а также выставки по транспорту 
и логистике. Авиакосмический салон "АВИА-СВИТ ХХ!", про- 
ходящий один раз в два года, — самая посещаемая в Украи- 
не выставка. На данное мероприятие съезжается большое ко- 
личество специалистов авиапрома из нашей страны и из-за 
рубежа, большое количество людей приезжает просто посмо- 
треть на авиатехнику на земле и в воздухе. 
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Наибольшее количество — 40-45% от обще- 
го количества — выставки автомобильного транс- 
порта, из которых на 1-2 выставках представлен 
грузовой и коммерческий автотранспорт, осталь- 
ные — выставки легкового автотранспорта (авто- 
салоны). Посещаемость выставок легкового авто- 
транспорта очень велика — сюда приходят и те, 
кто желает выбрать себе автомобиль, оборудо- 
вание, запчасти для дальнейшего приобретения, 
ите, кто просто хочет поглазеть (и сфотографиро- 
ваться) возле красивых автомобилей. 

Выставки морской тематики, на которых пред- 
ставлены судоремонтные и судостроительные 
предприятия, с каждым годом теряют свой уро- 
вень, что соответственно влияет и на интерес, 
и на посещаемость данных выставок. Значитель- 
ное снижение уровня выставок по судостроению 
и судоремонту в нашей стране вполне объяснимо, №4 
т.к. данное направление морской отрасли, прак- — 
тически, в упадке. Морские порты и терминалы, судоходные 
компании и др. организации водного транспорта представля- 
ют себя на выставках по транспорту и логистике. В прошлом 
году в нашей стране впервые прошла конференция-выставка 
"Морское образование и трудоустройство моряков"; заплани- 
рована она и на этот год. 

Выставки по транспорту и логистике собирают участников, 
представляющих различные виды транспорта, а также экспе- 
диторов, логистов, научно-практические и учебные заведения 
транспорта и т.д. В Украине ежегодно проводятся 3, а иногда 
и 4 такие выставки, но из этого количества можно выделить 
одну-две, которые можно назвать действительно междуна- 
родными — это Одесская выставка, проходящая в мае, и Ки- 
евская выставка, проходящая в октябре. Выставки данной те- 
матики, организуемые в других городах, проходят на межре- 
гиональном уровне. На выставках по транспорту и логистике 
посетителей меньше, чем на выставках авиационного и круп- 
ных выставках автомобильного транспорта, но основные по- 
сетители данных мероприятий — руководители и специали- 
сты транспортной отрасли, отделов логистики промышлен- 
ных предприятий и компаний. В процентном отношении самая 
большая концентрация специалистов транспорта — на меж- 
дународных выставках по транспорту и логистике в Одессе 
в мае ив Киеве в октябре. 

Выстави железнодорожного транспорта в Украине не про- 
водятся. Выставка данной тематики, ежегодно заявляемая 
в Одессе на октябрь, собирает не более 5-6 субъектов желез- 
нодорожного транспорта, и поэтому данное мероприятие мож- 
но с трудом назвать разделом выставки. 

У каждой организации есть одно или несколько направле- 
ний деятельности, которые необходимо в большей или мень- 
шей степени продвигать. Какого-то единого постулата в выбо- 
ре выставки быть не может. Конечно, если предприятие зани- 
мается изготовлением и реализацией оборудования для авиа- 
ционного транспорта, то эту организацию, конечно же, не бу- 
дут интересовать выставки автомобильной и морской тема- 
тики. Также, если организация занимается перевозками, то 
участвовать она будет только в выставке по транспорту и ло- 
гистике, но никак не в выставке, на которой представлена тех- 
ника, оборудование, автозапчасти. Но если, например, компа- 
ния реализует ГСМ, производит и реализует системы навига- 
ции, связи, то здесь уже, конечно, сложнее определить, уча- 
стие в какой выставке даст в дальнейшем больший эффект: 
в той, где представлена техника, оборудование и т.д., или 
в той, на которой представлены компании-перевозчики. Так 








что если перед Вами стоит проблема выбора участия в той или 
иной выставке, то необходимо отобрать 3—4 выставки и очень 
хорошо проанализировать, что представляет каждое из этих 
мероприятий. 

Действие второе. После того, как Вы определили выстав- 
ки интересующей Вас тематики, предстоит сделать выбор ин- 
тересующего Вас региона. Каждая организация, основываясь 
на своей маркетинговой политике, четко представляет себе, 
в каком из регионов она (эта организация) будет в дальней- 
шем осуществлять свою деятельность. В данном случае не- 
возможно давать какие-либо четкие советы и рекомендации 
по выбору интересующего Вас региона — все зависит от из- 
учения рынка сбыта продукции (или услуг), аналогичной Ва- 
шей, в данном регионе; ну и, конечно, от уровня выставки. 

С годами украинские транспортные специализирован- 
ные выставки и выставки по транспорту и логистике стали бо- 
лее узконаправленными. Так, Киевская октябрьская выставка 
представляет в большом количестве автомобильных перевоз- 
чиков — в силу сосредоточения в Киеве и соседних областях 
большого количества автотранспортных предприятий и офи- 
сов зарубежных компаний, занимающихся автоперевозками. 
Одесская майская выставка всегда представляет в большом 
количестве зарубежные и украинские морские порты и пере- 
грузочные терминалы, а также перегрузочную технику, тех- 
нологии, оборудование и все другое, что относится к деятель- 
ности портов. Это и закономерно, т.к. Одесская обл. и сосед- 
ние Причерноморские — это морские ворота не только Укра- 
ины, но и всей Европейской части СНГ. Участвуя в выставках 
в прошлом и предыдущие годы, я лично наблюдал на Киев- 
ской выставке большое количество посетителей из Украины 
и Беларуси — тех, кого интересуют автомобильные перевоз- 
ки, на Одесской выставке — экспонентов и посетителей из 
Росси, Украины, Прибалтики и др. стран — тех, кого интересу- 
ют морские перевозки и все, что связано с морским бизнесом. 


Транспортные выставки 

по правилам и без... 

Действие третье. После выбора тематики и региона про- 
ведения выставки начинается работа по выбору выставки, 
участие в которой принесет Вам наибольший успех. Данный 
этап самый сложный и сопряжен с неким риском, заключа- 
ющимся в эффективном или не эффективном расходовании 
материальных средств Вашей организации. 

Информацию о выставках данной тематики, проходящих 
в определенном регионе, можно получить: из рекламных бу- 
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клетов, присылаемых в Вашу организацию выставочными 
центрами — организаторами выставок, из Интернета, из об- 
щения с партнерами (а иногда и конкурентами), ранее прини- 
мавшими участие в одной из таких выставок, и т.д. 

Выбрав 3-5 интересующих Вас выставок, необходимо 
о каждой из них получить как можно больше информации. 
Основные составляющие информации о той или иной выстав- 
ке — уровень выставки: количество национальных участни- 
ков, количество участников из других стран, количество по- 
сетителей, какие мероприятия (конференции, семинары, кру- 
глые столы, презентации) будут проходить в рамках данной 
выставки, стоимость участия и стоимость дополнительного 
выставочного оборудования, какие скидки предоставляются 
при оплате за участие в выставке, какая культурная програм- 
ма предусмотрена организаторами выставки для участников, 
кто входит в оргкомитет и кто оказывает информационную 
поддержку данной выставке. 

Информацию о концепции заинтересовавшей Вас выстав- 
ки, о стоимости участия в выставке и дополнительного выста- 
вочного оборудования можно узнать, сделав запрос органи- 
заторам этой выставки. Информацию о мероприятиях, прохо- 
дящих в рамках выставок, и о том, кто организует | 
и принимает участие в этих мероприятиях (темы 
и докладчики конференции, модераторы круглых 
столов, организаторы семинаров, презентаций 
ит.д.), также можно выяснить у организаторов вы- 
ставки. Выставочные компании — организаторы 
крупных международных выставок — с периодич- 
ностью один раз в 2-3 месяца рассылают текущие 
пресс-релизы участникам и организациям, заин- 
тересовавшимся в участии в будущей выставке, 
с информацией о мероприятиях, которые будут 
проходить в рамках данной выставки. Все эти све- 
дения вполне доступны и особого труда не состав- 
ляет получить их у организаторов выставки. 

Гораздо сложнее получить достоверную ин- 
формацию об участниках выставки. Если Вас за- 
интересовала какая-либо выставка, то одно из 
первостепенных значений имеет уровень дан- 
ной выставки, который можно определить, имея информацию 
о количестве и уровне участников и посетителей данной вы- 
ставки в предыдущие 2-3 года. 

Самый простой способ получить информацию о прошед- 
ших выставках — из СМИ: из сети Интернет и печатных изда- 
ний. Но очень многие СМИ стараются не утруждать себя пода- 
чей достоверной информации о прошедшей той или иной вы- 
ставке, а размещают пресс-релизы, которые им высылают ор- 
ганизаторы этой выставки. А, понятное дело, в пресс-релизе 
можно расписать как правду, так и различные небылицы 
о прошедшей выставке. Например, если проводятся одновре- 
менно 2-3 и более выставок на одной выставочной площад- 
ке, то в пресс-релизах при описании отдельно каждой выстав- 
ки очень часто общее количество участников нескольких вы- 
ставок включается в пресс-релиз каждой выставки в отдель- 
ности. Например, Вас интересует выставка железнодорожной 
тематики, а в прошлом году на одной выставочной площад- 
ке проходили выставки по железнодорожной тематике, авто- 
мобильным перевозкам, транспорту и логистике и конферен- 
ция. Общее количество экспонентов, делегатов, участников 
данного мероприятия составило около сотни. Так вот, чтобы 
завысить количество участников интересующей Вас выставки 
(в данном случае железнодорожной тематики), Вам могут пре- 
доставить пресс-релиз, в котором указано, что в данной вы- 
ставке прошлого года участвовало именно около ста участни- 


ков. Несмотря на то, что на самом деле в выставке интересу- 
ющей Вас тематики участвовало всего-навсего не более 7-8 
компаний. 

Еще один способ узнать о прошедшей выставке — это за- 
просить каталог данной выставки, проходившей в прошлом 
году. 

Достоверную информацию о прошедшей выставке полу- 
чить сложно, но возможно. Если у Вас каталог прошедшей вы- 
ставки, в котором указанно большое количество участников 
данной выставки, но у Вас возникли сомнения в достоверно- 
сти данной информации, то обратитесь к СМИ — возможно, 
там Вы найдете одну-две не очень хвалебные статьи о данной 
выставке, что даст серьезный повод задуматься. 

Хочется привести, что называется, свежий пример об 
одной из недавних выставок по транспорту и логистике, прохо- 
дивших в прошлом году. У меня в руках официальный каталог 
данного мероприятия, в котором я насчитал 110-115 участни- 
ков. Обращаюсь к материалам о данной выставке, размещен- 
ным на информационных сайтах в сети Интернет и вижу, что 
количество участников данной выставки, по информации этих 
сайтов, колеблется от 75 до 110. На одном из сайтов я нахо- 


и 





жу статью под названием "Выставка по транспорту и логисти- 
ке без транспорта и логистики", которая рассказывает о про- 
ведении данной выставки. Далее я обращаюсь к своим знако- 
мым — представителям нескольких организаций, некоторые 
из которых принимали участие в этом мероприятии, а некото- 
рые просто посещали его. Из рассказов этих моих знакомых 
выяснилось, что в данной выставке участвовало всего 20-25 
экспонентов и прошла она на очень низком уровне. 

Не зря говорят, что слухи и мнения — самая действен- 
ная реклама. Есть еще один очень действенный способ выяс- 
нить информацию об интересующей Вас выставке, прошед- 
шей в прошлом и в предыдущие годы. У Вас есть несколько 
источников, из которых можно получить информацию о про- 
шедшей выставке: официальный каталог, статьи в печатных 
и интернет-изданиях, мнения партнеров, — у Вас создалось 
определенное мнение о каком-либо мероприятии, Вы в разду- 
мьях: есть ли смысл тратить на эту выставку деньги, время, за- 
нятость Ваших сотрудников и т.д. Так вот, для окончательного 
решения запросите схему зала, в котором проходила выстав- 
ка прошлого года. Любая выставочная компания, организую- 
щая на протяжении определенного времени выставки, хранит 
у себя в архиве информацию о своих прошлых мероприятиях, 
в т.ч. и план-схему выставочного зала выставок прошлых лет. 
Имея на руках такую информацию, Вы можете представить 
себе картину развития того или иного выставочного меропри- 
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ятия — по количеству и "качеству" экспонентов. На такой схе- 
ме выставочного зала Вы увидите не только какое количество 
экспонентов было представлено на данной выставке, а также 
какие организации участвовали в данной выставке. 

Также возможен еще другой вариант — есть выставки, 
которые проходят 1 раз в два года. Обычно такие выстав- 
ки привлекают к себе от 35—40 и больше экспонентов. Вот 
здесь необходимо тоже смотреть внимательно на предло- 
жение от выставочной компании — если в этом году не за- 
планирована выставка, которая проходит 1 раз в два года, 
то, конечно же, необходимо запрашивать план-схему выста- 
вочного зала не прошлогодней выставки, а соответственно 
позапрошлогодней. 


Кстати, хочу обратить внимание некоторых руково- 
дителей (сотрудников) выставочных компаний, кото- 
рые возможно будут читать эту статью. В Законе Украи- 
ны "О защите от недобросовестной конкуренции" уделя- 
ется внимание фактам предоставления недобросовестной 
информации. 

Статья 15-1. Распространение информации, вводящей 
в заблуждение: "Распространением информации, вводя- 
щей в заблуждение, является сообщение субъектом хо- 
зяйствования, непосредственно или через другое лицо, 
одному, нескольким лицам или неопределенному кругу 
лиц, в том числе в рекламе, неполных, неточных, ложных 
сведений, в частности вследствие выбранного способа их 
изложения, замалчивания отдельных фактов или нечетко- 
сти формулировок, которые повлияли или могут повлиять 
на намерения этих лиц относительно приобретения (зака- 
за) или реализации (продажи, поставки, выполнение, ока- 
зание) товаров, работ, услуг этого предприятия. 

Информацией, вводящей в заблуждение, являются, 
в частности, сведения, которые содержат неполные, не- 
точные или неправдивые данные о происхождении това- 
ра, производителе, продавце, способе изготовления, ис- 
точнике и способах приобретения, реализации, количе- 
стве, потребительских свойствах, качествах, комплектно- 
сти, пригодности к применению, стандартах, характери- 
стиках, особенностях реализации товаров, работ, услуг, 
цене и скидках на них, а также о существенных условиях 
договора; содержат неполные, неточные или неправдивые 
данные о финансовом состоянии или хозяйственной дея- 
тельности субъекта хозяйствования; приписывают полно- 
мочия и права, которых не имеют, или отношения, в кото- 
рых не находятся; содержат ссылки на объемы производ- 
ства, приобретения, продажи или поставки товаров, вы- 
полнения работ, оказания услуг, которых фактически не 
было на день распространения информации". 

Глава 3 дополнена статьей 15-1 согласно Закону 
№ 689-\/1 (689-17) от 18.12.2008 г. 

В Российской Федерации пошли еще дальше — такое 
понятие, как "заведомо ложная реклама", считается пре- 
ступлением в сфере экономической деятельности, преду- 
смотренным ст. 182 УК РФ. С объективной стороны пред- 
ставляет собой использование в рекламе заведомо лож- 
ной информации относительно товаров, работ или услуг, 
а также их изготовителей (исполнителей, продавцов), со- 
вершенное из корыстной заинтересованности и причинив- 
шее значительный ущерб. В соответствии с ФЗ "О рекла- 
ме" от 14 июня 1995 г. заведомо ложной является реклама, 
с помощью которой рекламодатель (рекламопроизводи- 
тель, рекламораспространитель) умышленно вводит в за- 


блуждение потребителя рекламы. Есть подобные законы 
и статьи и в других странах СНГ. 


Также немаловажная деталь в процессе выбора транс- 
портной выставки, как и в любом виде бизнеса, — это комму- 
никативное общение. 

Обычно, после рассылки предложений по участию в какой- 
либо выставке, представители выставочной компании- 
организатора выставки производят телефонный обзвон тех, 
кому были разосланы предложения об участии в выставке. По 
ведению беседы во время телефонных переговоров можно со- 
ставить примерное впечатление об уровне подготовленности 
сотрудника компании-организатора той или иной выставки. 

Также и при личных встречах с представителями выста- 
вочных компаний-организаторов выставки по определенным 
факторам: уровень подготовленности, умение вести перего- 
воры, презентабельность, просто внешний вид представите- 
ля и т.д. можно судить как о компании-организаторе опреде- 
ленной выставки, так и о самой выставке. В данном случае, 
неплохо вспомнить русскую поговорку: "Встречают по одеж- 
ке...". Представитель выставочной компании — это не только 
лицо компании, но и "визитная карточка" будущей выставки, 
за которую "агитирует" данный представитель. Подготовлен- 
ность, умение вести переговоры, внешний вид представителя 
компании-организатора транспортной выставки — показатель 
уровня будущей выставки. 

Также при определении уровня выставки можно восполь- 
зоваться еще и такой информацией, как организация различ- 
ных мероприятий в рамках проведения интересующей Вас вы- 
ставки. Стоимость выставочной площади проходящих транс- 
портных выставок в нашей стране примерно одинакова, может 
быть с небольшой разницей. При выборе выставки необходи- 
мо выяснить, какие мероприятия — конференции, семина- 
ры, презентации, круглые столы и т.д. — проходили в рамках 
той или иной выставки в прошлые годы и какие запланирова- 
ны в работе будущей выставки. Если в рамках определенной 
выставки организуется не только конференция, но и прово- 
дятся тематические круглые столы, презентации, семинары- 
тренинги, то соответственно и посетителей на такой выставке 
будет гораздо больше. Кроме того, Вы как экспонент сможе- 
те принять участие в одном или нескольких таких мероприяти- 
ях, встретиться с партнерами, обменяться мнениями, показать 
свой выставочный стенд и т.д. 

Выставки в наши дни — это не только показ, демонстра- 
ция продукции, услуг, достижений, — многие посещают вы- 
ставки для встреч и общения со знакомыми, партнерами, по- 
тенциальными партнерами в полуформальной обстановке. 

Итак, подведя итог всему вышесказанному, еще раз хочу 
обратить внимание, что при выборе транспортной выставки, 
заинтересовавшей Вас своей тематикой, необходимо очень 
скрупулезно рассматривать все предложения по участию 
в транспортных выставках данного направления, обрабаты- 
вать всю информацию о каждой из этих выставок, — из ком- 
мерческих предложений, из пресс-релизов, из официальных 
каталогов и др. материалов выставок прошлых лет (в первую 
очередь, это план-схема выставочного зала), из мнений Ва- 
ших знакомых, партнеров о прошлых выставках и т.д. И если 
Вы сомневаетесь в высоком уровне интересующей Вас вы- 
ставки, то информацию о ней необходимо еще раз тщатель- 
но проверить и сопоставить различные источники, прежде чем 
делать какие-либо выводы по участию (или не участию) в дан- 
ной выставке. 

Продолжение в следующих номерах "Транспорта". 
БОХАН Сергей 
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Что будет с украинскими 


активами 


Украина 


11.03.2014 г. в Крыму было объ- 
явлено о создании независимого го- 
сударства. 16 марта прошел совер- 
шенно нелегитимный референдум, 
который "подтвердил" это решение 
и наметил перспективу дальнейшей 
аннексии Крыма Российской Феде- 
рацией. Уже 17 марта президент РФ 
В. Путин подписал указ, в котором 
говорится, что, учитывая волеизъ- 
явление народов Крыма на обще- 
крымском референдуме, состояв- 
шемся 16 марта 2014 г., Республи- 
ка Крым, в которой город Севасто- 
поль имеет особый статус, призна- 
ется в качестве суверенного и неза- 
висимого государства. Указ вступил 
в силу. А 18 марта 2014 г. был под- 
писан Договор между Российской 
Федерацией и Республикой Крым о принятии в Российскую 
Федерацию Республики Крым и образовании в составе Рос- 
сийской Федерации новых субъектов. Особенно цинично вы- 
глядит ссылка в этом Договоре на Хельсинкский Заключи- 
тельный акт Совещания по безопасности и сотрудничеству 
в Европе, в котором закреплен принцип нерушимости госу- 
дарственных границ в Европе. Все эти факты имеют место на 
фоне оккупации Крыма войсками РФ. Разумеется, это не мо- 
жет не беспокоить собственников активов, находящихся на 
Крымском полуострове. Тем более, что РФ откровенно реали- 
зует сценарий аннексии Крыма. Каков же статус и возможная 
судьба активов в Крыму? Да и каковы возможности защиты 
права собственности в таких условиях? 


Правовой статус публичной 

собственности в АРК 

Статус Автономной Республики Крым, находящейся в со- 
ставе Украины, наделял АРК правами субъекта собственно- 
сти, в отличие от других регионов Украины. Таким образом, 
это государственное образование уже имело на праве соб- 
ственности некоторые активы. Первый вице-премьер Совета 
министров АРК Рустам Темиргалиев заявил о том, что вла- 
стью автономии будет национализирована вся государствен- 
ная собственность Украины, находящаяся на территории АРК, 
в том числе активы "Черноморнафтогаза", Крымской дирек- 
ции Приднепровской железной дороги, государственные са- 
натории. И этот сценарий представляется вполне вероятным, 
несмотря на то, что он очень напоминает театр абсурда. Бо- 
лее того, никакие разговоры о непризнании международным 
сообществом правомерности происходящих в Крыму процес- 
сов не помешают этого сделать. Конечно, пока Крымский по- 
луостров был оккупирован войсками РФ, находясь в составе 


в Крыму? 







Азовское море 


м. Казантип 


Украины, оккупанты могли только овладеть активами, находя- 
щимися в Крыму, и пользоваться ими. Основы правового ста- 
туса оккупированных территорий регулируются нормами М 
Гаагской конвенции о законах и обычаях сухопутной войны 
от 5 (18) октября 1907 г. (ст.ст. ШИНЕМ), Конвенцией о защи- 
те гражданского населения во время войны от 12.08.1949 г., 
ст. 53, Конвенцией о защите культурных ценностей в слу- 
чае вооруженного конфликта от 14.05.1954 г. Никакие разру- 
шения, конфискации и т.п. действия со стороны оккупирую- 
щей державы не могут быть оправданы, кроме случаев абсо- 
лютной военной необходимости, в особенности это касается 
культурных ценностей. Собственность общин (территориаль- 
ных громад), церковных, благотворительных и образователь- 
ных, художественных и научных учреждений, или принадле- 
жащих государству, приравнивается к частной собственности. 
Всякий преднамеренный захват, истребление или поврежде- 
ние подобных учреждений, исторических памятников, художе- 
ственных и научных произведений воспрещаются и должны 
подлежать преследованию. 

Иные отношения складываются, когда на территории го- 
сударства образуется другое государство. Такие отношения 
регулируются Венской конвенцией о правопреемстве госу- 
дарств в отношении государственной собственности, государ- 
ственных архивов и государственных долгов от 8.04.1983 г. 
Украина является членом упомянутой Конвенции в соответ- 
ствии с Постановлением Верховного Совета Украины "О при- 
соединении Украины к Венской конвенции о правопреем- 
стве государств в отношении государственной собственно- 
сти, государственных архивов и государственных долгов" от 
17.11.1992 г. В соответствии со ст. 11 упомянутой Конвенции 
право собственности переходит к государству-преемнику от 
государства-предшественника безвозмездно, если иное не 
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предусмотрено соглашением этих государств или односто- 
ронним заявлением одного из них, либо отсутствует решение 
компетентной международной организации, устанавливаю- 
щее иные условия перехода прав собственности. Хотя упомя- 
нутая Конвенция в силу не вступила и Россия не является ее 
членом, правила, закрепленные в ней, настолько соответству- 
ют международной практике, что сомневаться в их действи- 
тельной силе не приходится. Разумеется, валидность (вали- 
дитарность), то есть правовая действительность, мероприятий 
крымских и российских властей зависит от степени их соот- 
ветствия нормам международного права, которое они явно по- 
пирают. Проблема в том, что суверенитет и независимость го- 
сударства — это скорее фактическое отношение (За $ дио), 
а фактически эти власти настроены крайне решительно, так 
что судьба активов, находящихся в публичной собственности: 
Украины, Автономной Республики Крым, коммунальной соб- 
ственности, а также собственности коллективной, например, 
собственности политических партий, имеющей значительный 
публичный аспект, представляется находящейся под угрозой 
грубых нарушений. 


Судьба частной собственности 

Однако больший интерес вызывает судьба частной соб- 
ственности — сферы, в которой специализируется наша фир- 
ма. Уже поступают сведения о нарушении прав фермеров 
в соседней с Крымом Херсонской области. Крымские вла- 
сти, непризнанные Украиной, в свою очередь заявляют о не- 
признании украинского законодательства и распространении 
на территорию полуострова законодательства РФ. В частно- 
сти, они требуют перерегистрации юридических лиц в соответ- 
ствии с этим законодательством. Если отбросить эмоции, то 
уклонение от такой перерегистрации юридических лиц, адрес, 
то есть местонахождение главных офисов которых относится 
к территории АРК, поставит под сомнение легальность их де- 
ятельности, поскольку регистрация юридического лица в лю- 
бой юрисдикции — обязательное требование, которое в той 
или иной форме соблюдается во всех юрисдикциях для лега- 
лизации юридических лиц. 

Вообще-то, частная собственность в значительно меньшей 
степени подвержена рискам в связи с международными собы- 
тиями, подобными тем, которые происходят сейчас в Крыму 
и вокруг него. Реализуется перспектива превращения терри- 
тории Крымского полуострова в спорную зону между Украи- 
ной иРФ. Конечно, это значительно осложнит ее статус в меж- 
дународной публично-правовой сфере, так что коммерческие 
потери представляются неизбежными. В Гражданском кодек- 
се России, п. 2 ст. 235, имеется такое основание прекращения 
права собственности, как национализация. Сейчас много и не 
совсем точно говорят о возможной национализации собствен- 
ности в Крыму. Для прояснения этого основания прекращения 
права собственности надо заметить следующее. 

Национализация — это обращение в государственную соб- 
ственность имущества, находящегося в собственности граж- 
дан (физических лиц) и юридических лиц, независимо от их 
воли, то есть принудительно. Мотивы национализации в зако- 
нодательстве не предусмотрены, но совершенно ясно, что та- 
ким мотивом могут быть только государственные потребности 
и интересы. Национализация собственности в принципе мо- 
жет быть как возмездной, так и безвозмездной. В РФ допуска- 
ется только возмездная национализация на основании закона 
с возмещением стоимости имущества и других убытков в по- 
рядке, установленном в ст. 306 ГК РФ. 

Эти положения конкурируют со ст. 35 Конституции РФ, 
в которой говорится о том, что принудительное изъятие иму- 


щества для государственных нужд возможно только при усло- 
вии предварительного и равноценного его возмещения. Таким 
образом, инвесторы могут считать себя относительно защи- 
щенными. Ни одного закона такого рода принято еще не было. 

Тем не менее, нужно быть готовым и к такому обороту со- 
бытий. Наиболее эффективным международным инструмен- 
том защиты иностранного инвестора считаются международ- 
ные двусторонние договоры о поощрении и взаимной защите 
инвестиций. Такого договора между РФ и Украиной нет. Таким 
образом, более безопасно инвестировать в Россию из юрис- 
дикций, с которыми у нее имеются такие договоры, например: 
Австрия, Венгрия, Дания, Люксембург, Нидерланды — все- 
го около 50 юрисдикций. Важным многосторонним междуна- 
родным договором является Сеульская конвенция об учреж- 
дении Многостороннего агентства по гарантиям инвестиций 
1985 г., которой образовано Многостороннее агентство по га- 
рантиям инвестиций (МИГА). Еще более важным универсаль- 
ным международным договором считается Вашингтонская 
конвенция по урегулированию инвестиционных споров меж- 
ду государствами и гражданами других государств (1С$ — 
ИКСИД). Эта Конвенция была подписана в 1965 г., и в насто- 
ящее время в ней участвует более 140 государств. Вашинг- 
тонская конвенция регулирует порядок разрешения инвести- 
ционных споров. На ее основе создан Международный центр 
по урегулированию инвестиционных споров в 1966 г. Россия 
подписала эту Конвенцию в 1992 г., но не ратифицировала ее. 
Поэтому, если будут исчерпаны все возможности инвестора 
по урегулированию инвестиционного спора в рамках россий- 
ской судебной системы, наиболее верным путем будет обра- 
щение в Европейский суд по правам человека. Россия рати- 
фицировала Конвенцию о защите прав человека и основных 
свобод 1950 г. и некоторые дополнительные Протоколы к ней 
в 1988 г., в частности, обязалась уважать частную собствен- 
ность физических и юридических лиц согласно ст. 1 Протоко- 
ла № 1 от 20.03.1952 г. 


Заключение 

В итоге предложенного вниманию нашего читателя экс- 
пресс-исследования мы пришли к выводу о том, что у Кры- 
ма имеются все шансы стать спорной территорией, правовой 
статус которой выяснить в рамках краткого исследования до- 
вольно трудно, тем более, что ситуация вокруг Крыма меня- 
ется ежедневно и очень стремительно. Действительно, вхож- 
дение Крымского полуострова в состав РФ признают некото- 
рые страны: Сирия, Северная Корея, Казахстан. Другие стра- 
ны, такие как США, государства-члены ЕС и большинство ци- 
вилизованных стран никогда не признают аннексию Крыма. 
Да, аннексию! Это понятие давно вышло из моды и несколько 
отдает Средневековьем. 

Очень бы не хотелось, чтобы наших соотечественников 
в Крыму постигла судьба других спорных и непризнанных тер- 
риторий: Северного Кипра, Косово, Приднестровья, Абхазии, 
Южной Осетии. 

А такая перспектива вполне реальна. В этих странах воз- 
никают многочисленные транспортные проблемы — не лета- 
ют самолеты, не ходят поезда, затруднено судоходство. 

Особенно симптоматичным стал прецедент Косово, кото- 
рый муссируется последнее время в СМИ. Ссылки России на 
этот прецедент как на оправдание агрессии характеризуют си- 
туацию как нельзя более ясно. РФ решилась повторить ту во- 
пиющую несправедливость в Украине, которую допустила Ев- 
ропа, да и весь мир в этом случае. 

Подготовлено 
Международной юридической службой тепеда! 
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Технический партнер: 


ОРГАНИЗАТОР 
Международный выставочный центр Е) 
ПРИ ПОДДЕРЖКЕ: 
Министерства промышленной политики Украины 
Украинской Национальной Компании "Укрстанкоинструмент" |, О Я | р Я 2 014 Г. 


28 +38 044 201-11-65, 201-11-56, 201-11-58 МЕЖДУНАРОДНЫЙ 
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млиим/4есв-ехро.сот.иа (\ "Левобережная" 





ЗЕРНОВОЙ ФОРУ - 2014 








+7 495 7894419,+380 562 321595 вн.113, 
еуеп!@арк-тЮгт. сот 


ммм. арК-тюгт.сот/ги/сотегепсез/дгат2014/абол 


[6-18 НВА, [. ОДЕССЕ 


НОВЫЕ РЫНКИ 
ВЫЗОВЫ 
ВОЗГПОЗННОСТИ 


Основные темы 


- Мировой рынок зерна: тенденции 
последнего десятилетия, переориента- 
ция рынков 

- Расширение географии поставок 
причерноморского зерна и продук- 
тов переработки на мировой рынок 
- Специфика торговли со странами 
ЮВА, ЕС: вызовы и риски для 
экспортеров 

- Перспективы инвестирования в 
аграрный сектор Украины 

- Производственные и 
законодательные риски для инвесто- 
ров 

- Законодательное обеспечение 
работы зернового рынка Украины 














Комак 





\\МПо ме аге? 


РКР Вгоад баиде Меа!игагса! Каймау Ипе Ца. 

15 а сотрапу асйпд оп {Пе тер {гапзром: тагке! 
ойеппд согтр/ех зегусе$ соуейппд тром, ехром 

апа {гап$К. РКР 1Н$ 15 Ме оп Бгоад даиде гаЙмау 
№пе (1520 тт) оп {Ре {еггкогу ог Роапа апд {ИгоидИ 
{Ше ЦКгайтап гаЙмуау зу$ет Па$ а ЧгесЕ ассез$ 

{о гаймау$ ог а! С1$ соиптез, ТПе Тгап5-5фепап 
Каймау$ апд {ИгоидП КагаКА$ап {о Спа. Тпе Рой$В 
5есНоп ог {пе пе Бедтз п НгуМе$20\/ ап епд$ 

ш ам/Ко\,, аБоцЕ 30 Кт тот Ка(юмисе. ЕЗО те 

15 а паига! ежепзюп ог 1Н$ пе Рибйег Веадта 

{о Ме$ет Еицгоре. ТПеге 15 а ро$5 Ку {0 соппесе 
{пе пе мил УКгатап апд Визчап гаЙмуау зует 
апд {о сгеа{е {пе Рап-Еигореап оуейапд {гапзрой 


согтаог- Еигоре-Аяа. 


22-400 Гато5с 
1. 5тсхебгсезка 11 
РОТ$КА 


РКР ита Ншылкха эхегокотогомма эзрока т о.о. 


РКР Ита Нийтста $7егоко{ого\мма $р. 7 0.0. 








О нас 


Общество ПКП Металлургическая Ширококолейная 
Дорога является фирмой, действующей в сфере 
грузоперевозок, оказывающей комплексные услуги 

в области перевозок товаров в импорте, экспорте 

и транзите. ПКП ЛХС является единственной 

на территории Польши магистралью 1520 мм и через 
украинскую железнодорожную систему 1520 мм - 

- ЛХС имеет непосредственный доступ к железным 
дорогам СНГ, Транссибирийской магистрали и через 
Казахстан в Китай. Польский отрезок начинается от 
польско-украинской границы в Хрубешове, 

а заканчивается в Славкове в 30 км от Катовиц. 
Линия ЕЗ0 является натуральным продолжением ЛХС 
на Западную Европу, что представляет возможность 
соединения с железнодорожными системами Украины 
и России, а также создание Пан-Европейского 


коридора наземного транспорта Европа-Азия. 


161, +48 84 638 62 23 миигии Ив. сои. р! 
Гах +48 84 638 52 36 





е-тпа!: и'офркр-ШМ%.р! 


оео<феоеоееоо 






\Уосайопа! Тгап!тпд Гог |гегпаНопа! Ргедпе 
Рогмагаег$ (НАТА О'рогпа) 

Профессиональная подготовка мендународных 
экспедиторов грузов (диплом НАТА) 


5ирру Спатп Мападегтепе (НАТА Нювег Орота) 
Управление цепями поставон (высший диплом 
НАТА) 


Сагйаде о! дапдегоц$ 9004$ Бу аг гедщаноп$ 
(1САО/НАТА @рогпа) 

Правила перевозки опасных грузов по воздуху 
(диплом 1САО/ЕАТА) 


Вас Соугзе оп Аг ЕгеюрЕ Тгапзроге 
Базовый курс по грузовым авиационным 
перевозкам 


бапдегоц5 боод$ Бу Аг: |пша| апд Весиггепе Соугзе$ 
Базовый и периодичесний нурсы по перевозке 
опасных грузов авиационным транспортном 


Раззепдег Аг Тгапзрог" 5а[ез: Ва$с Соугзе 
Базовый курс по организации продажи пасса- 
жирсних перевозок на авиационном транспорте 


Агпадец$ Вас Соугзе 
Базовый курс по работе в системе Атадецз 


Агладец$ Ноеб апд Саг$ Соуг$е 
Отели и автомобили в системе Атадеу$ 


Агладецз Сегига| скейта 
Центральный тикетинг 


\осаНопа! {гаппа Гог сизоглз Бгокег$ 
апд децагаг{5 

Подготовка и повышение нвалифинации 
таможенных бронеров и декларантов 


Тгаптпо$ апд М/огк$Пор$ 
Тренинги и семинары 


Тгап!поа 


Зеглтаг$ 






Сопгегепсе$ 


РЕАЗКЕ 
ПЛАСКЕ 


Кпомдедде 





Сизогтег 5егмусе Сегиег 
Центры по обслуживанию клиентов 
Одезза, Чкгате 

15, Во|5пауа Агпац{5Кауа $г. 
14а, Магаг2Ие\узКауа ${г. 

г. Одесса, Украина 

ул. Большая Арнаутсная, 15 
ул. Маразлиевсная, 14а 
+380 (48) 787 96 10 

+380 (48) 7 385 385 

+380 (48) 7 385 375 


сопшипа@р!азке.ца 
р!аКе.на/кпом\едде 
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